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Sammanfattning

Planomradet ar belaget norr om vag 603 i Kristinehamns kommun och avser en ny
industriverksamhet med cirka 500 anstallda. Anslutning till det allménna vagnatet
foreslas ske via vag 603 genom en enskild vag pa cirka 2-3 km och en ny
korsningspunkt pa vag 603. Langs den aktuella strackan bedoms siktférhallandena
vara tillrackliga for att uppfylla Trafikverkets krav.

ADT p& vag 603 uppgér enligt Trafikverkets matningar 2019 till cirka 1 551
fordon/dygn, varav 13 procent tung trafik, och har réknats upp till prognosar 2045
enligt Trafikverkets trafikutvecklingstal. Férmiddagens och eftermiddagens maxtimme
uppgar da till cirka 139 respektive 198 fordon/timme.

Verksamheten vantas alstra cirka 1050 fordon per vardagsdygn, varav cirka
5 procent utgor nyttotrafik. Trafiken bedoms fordela sig at bade vast och Ost pa vag
603.

Kapaciteten i den nya korsningspunkten har analyserats for prognosar 2045
(korsningstyp A). Berakningarna visar belastningsgrader med god marginal under
riktvardet 0,6 under bade férmiddagens och eftermiddagens maxtimme.
Kanslighetsanalys visar att aven vid en fordubbling av alstringen ligger
belastningsgraderna under 0,6.

Med hansyn till vagens hastighetsstandard och forekomst av tunga transporter
rekommenderas att korsningen utformas som korsningstyp C med vanstersvangfalt
pa vag 603, vilket innebar en lokal breddning av vagen pa cirka 5-8 meter.
Korsningen placeras dar siktkraven i plan och profil kan uppfyllas.

| det fortsatta arbetet bor forutsattningar for kollektivtrafik och gang- och cykel
studeras, inklusive mojlig hallplatsutformning och mgjlig gang- och cykelvdg mellan
Bjorneborg och planomradet.



PM Trafik DP Visnums-skogen

&) AFRY Sida 525

1 Inledning

Detta kapitel redogor for bakgrunden till utredningen samt syftet med utredningen.

1.1 Bakgrund

| Kristinehamns kommun, i sydostra delen av Varmlands I&n och i nara anslutning till
gransen mot Orebro 13n, planeras for en industriverksamhet med cirka 500 anstéllda.
Planomradet ar belaget norr om vag 603 som utgér den huvudsakliga och potentiella
anslutningen till det allménna vagnatet. Vag 603 ansluter vidare till vag 26 i vast och
vag 205 i ost vilka utgdr transporternas fortsatta fardvag. Planomradet omfattar ett

omrade som idag bestar av skogsmark. Se Figur 1.1-1.
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Figur 1.1-1 Detaljplanens planomrédesgréns. (Bakgrundskarta: Esri, OpenStreetMap).

1.2 Syfte

Syftet med detaljplanen ar att mojliggéra markanvandning for ytkravande, storskalig
industriverksamhet med tillhérande infrastruktur.

Detta PM utgor ett underlag till detaljplanen och har som mal att sakerstélla att
detaljplanen kan genomféras utifran trafiksynpunkt. Utredningen ska beskriva
nuvarande trafikférhallanden och analysera detaljplanens paverkan pa det
omgivande vagnatet. Utifran analysen ska utredningen identifiera atgarder for att
sakerstalla god trafiksédkerhet och framkomlighet.
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1.3 Trafik under entreprenadtid

Trafik under entreprenadtid behandlas inte inom ramen fér denna utredning.
Utredningen avser den permanenta trafiksituationen efter genomfért planforslag.

Under entreprenadtid kommer byggtrafik att anvanda det befintliga vagnatet, inklusive
aktuell statlig vag, for transporter till och fran arbetsomradet.

Byggtrafiken beddms vara tidsbegransad och hanteras i entreprenadskedet genom
planering av transporter, anpassning till géllande trafikforeskrifter samt upprattande
av erforderliga trafikanordningsplaner (TA-plan).
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2 Nulage

| detta kapitel beskrivs de nuvarande trafikférhallandena i omradet.

2.1 Malpunkter

Narmaste tatort ar Bjoérneborg, cirka 2 km vast om planomradet. Till Kristinehamn som
ligger nordvast om Bjoérneborg ar det cirka 15 km. Degerfors ligger cirka 10 km Osterut
och Karlskoga cirka 23 km nordést om planomradet. Med bil innebar det att
planomradet har narhet till flera potentiella pendlingsorter. Se Figur 2.1-2.
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Figur 2.1-2 Malpunkter. (Bakgrundskarta: Esri, OpenStreetMap).
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2.2 ADT

Arsdygnstrafiken (ADT) pa vag 603 uppgar enligt NVDB pa karta till cirka 1 500-2
000 fordon per dygn enligt Figur 2.2-3. Uppgiften baseras pa en stickprovméatning
som genomférdes i januari 2019. Narmare redovisning av ADT sker i kapitel 4
Trafikanalys.
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Figur 2.2-3 ADT fr&n NVDB pé karta uttag 2025-12-30. (Bakgrundskarta; Esri OpenStreetMap).

2.3 Kollektivtrafik

Varmlandstrafiken passerar planomradet med linje 503 som trafikerar strackan
Kristinehamn-Bjorneborg—Degerfors [1]. Det gar 13 avgangar per vardagsdygn i
respektive riktning. Narmsta héllplats ar Bjorneborg centrum, cirka 2 kilometer vaster
om planomradet.

2.4 Gang- och cykel

Det finns inga gang- och cykelvagar utmed befintligt vagnat. Omradets lage med
langa avstand till narmsta samhalle gor att antalet fotgangare och cyklister bedéms
som lagt.

2.5 Hastighet

Den skyltade hastigheten pa vag 603 ar 80 km/tim. Vagen ar utformad som en e¢j
mittseparerad 1+1-vag med ett korfalt i vardera riktningen.
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2.6 Barighetsklass

Barighetsklass pa vag 603 och omkringliggande vagnat redovisas i Figur 2.6-4.
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Figur 2.6-4 Bdérighetsklass frdn NVDB pa karta uttag 2025-12-30. (Bakgrundskarta: Esri
OpenStreetMap).
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2.7 Rekommenderad vag for farligt gods

V&g 603 (Varmlands lan) och vag 547 (Orebro 1an) &r rekommenderad sekundar vag
for farligt gods enligt Figur 2.7-5.

Att en vag ar utpekad som rekommenderad transportled for farligt gods baseras pa
MCF:s (tidigare MSB) vagledning for riskhantering och syftar till att styra transporter
till vagar med hogre standard och lagre omgivningsrisk. Att en vag inte ar utpekad
som rekommenderad utgdr inte per automatik ett férbud mot transporter av farligt
gods, savida detta inte regleras genom lokala trafikforeskrifter.
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Figur 2.7-5 Rekommenderad vég for farligt gods fran NVDB pé karta uttag 2025-12-30. (Bakgrundskarta:
Esri OpenStreetMap).
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3 Planomradet

Planomradet ar lokaliserat inom det markerade omradet i Figur 3-6. Planomradets
exakta placering ar inte markerad.

Anslutningen fran planomradet foreslas ske mot vag 603 eftersom vagen bedéms
ha goda férutsattningar att hantera tillkommande trafik, inklusive tunga fordon.

For att mojliggdra anslutningen féreslas en enskild vag anlaggas mellan
planomradet och vag 603. Den enskilda vagen beraknas bli 2 till 3 kilometer lang,

och en ny korsningspunkt féreslas anlaggas pa vag 603.

Langs den aktuella strackan for den féreslagna korsningspunkten finns i bade 6stlig
och vastlig riktning tillracklig sikt for att uppfylla Trafikverkets krav fér en korsning.
Las narmare beskrivning i kapitel 5 Vaganalys och korsningsutformning.
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Figur 3-6 Planomradet &r beldget inom det markerade omradet. (Bakgrundkarta: Esri,
OpenStreetMap).

De redovisade forutsattningarna utgér grund for att i féljande kapitel beskriva hur den
foreslagna anslutningen paverkar vag 603 och vilka utformningsprinciper som

foreslas tillampas.



PM Trafik DP Visnums-skogen
AFRY Sida 13125

4 Trafikanalys

| detta kapitel beskrivs hur mycket trafik som omradet vantas alstra samt hur den
tillkommande trafiken vantas paverka framkomligheten pa befintligt vagnat.

4.1 Avgransningar

Analysen har avgransats till att endast studera kapaciteten i den nya
korsningspunkten mellan anslutning till planomradet och vag 603. Paverkan pa dvriga
narliggande korsningspunkter har beddmts som liten med hansyn till hur trafiken
vantas fordela sig samt utformningen av de befintliga korsningspunkterna.

4.2 Metod

Trafikmangder pa befintligt vagnat har samlats in fran Trafikverkets
vagtrafikflodeskarta [2]. Omradets trafikalstring har berdknats utifran uppgifter
ldmnade av exploatdren.

Kapacitetsberakning for berdrda korsningar har gjorts med hjalp av analysverktyget
Capcal 4.10, som i sin tur bygger pa Trafikverkets berakningshandledning TRVMB
Kapacitet och framkomlighetseffekter [3]. Programmet berdknar belastning utifran
korsningsutformning, trafikmangd och svangandelar under dimensionerande timme.
Resultatet presenteras i form av en belastningsgrad som beskriver hur kanslig varje
tillfart ar for dverbelastning. Belastningsgraden utgdr kvoten mellan det aktuella
trafikflodet och ett teoretiskt hogsta flode som korsningen kan hantera. En
belastningsgrad pa 0 innebar att korsningen &ar helt obelastad medan en
belastningsgrad pa 1 eller mer innebar att korsningen ar fullbelastad och att den
darmed natt sitt teoretiska maxtak.

Beraknad belastningsgrad utvarderas delvis genom vardering av resultatet och delvis
utifran de servicenivaer som anges i Trafikverkets handbok Vagutformning — val av
standard [4]. Enligt handboken ska belastningsgraden i korsningstyp A—C (tre- och
fyrvagskorsningar) under dimensionerande timme vara < 0,6 vid nybyggnad. Vid
ombyggnad eller férbattring av en befintlig vag ar det magjligt att géra undantag fran
kraven som galler vid nybyggnad.
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4.3 Trafikmangder

Trafikverkets narmsta matpunkt pa vag 603 finns strax 6ster om Bjoérneborg, se Figur
4.3-7. De senaste matningarna gjordes under 2019 och ADT uppgick da till 1 551
fordon/dygn, varav 13 procent tung trafik. Matningen ar enligt vagtrafikflodeskartan
representativ for hela strackan mellan Bjorneborg och Degerfors.

| Google Maps syns inga fordrojningar som tyder pa framkomlighetsproblem i det
narliggande vagnatet, vare sig under morgonen eller eftermiddagen.
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Figur 4.3-7 Trafikmétningar i anslutning till planomradet. Planomradets ungeférliga ldge markerat med
svart streckad linje. Den métpunkt som studerats har ringats in med bla cirkel. (Bild: Trafikverkets
Trafikflédeskarta).

Eftermiddagens maxtimme infaller klockan 16:00-17:00. Férmiddagens maxtimme
utmarker sig inte lika tydligt men infaller cirka klockan 7:00—8:00. Vardagstrafik samt
riktningsfordelningen under eftermiddagens respektive férmiddagens maxtimme
redovisas i Tabell 4.3-1.

Tabell 4.3-1 Trafikmédngder och riktningsférdelning under férmiddagens respektive eftermiddagens
maxtimme péa vég 603.

Maxtimme Matar Trafik maxtimme Vastlig riktning Ostlig riktning
(mot Bjorneborg) (mot Degerfors)

Férmiddag 2019 119 61 % 39 %

Eftermiddag 2019 170 51 % 49 %



PM Trafik DP Visnums-skogen
AFRY Sida 14125

4.4 Trafikprognos

Trafiken pa vag 603 har raknats upp till prognosar 2045 med Trafikverkets
trafikutvecklingstal for Varmlands lan langs E18 for personbil respektive Varmlands
lan for lastbil [5]. Ar 2045 ar det basar som vid tidpunkten for utredningen normailt
anvands som jamforelsealternativ. . for  Trafikverkets samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser. Mellan ar 2019 och 2045 vantas lastbilstrafiken i omradet 6ka
med 0,95 procent per ar och personbilstrafiken med 0,54 procent per ar. Mellan 2007
och 2019 har trafiken pa strackan 6kat med i genomsnitt 0,64 procent per ar, vilket ar
i linje med trafikutvecklingstalen. Trafikutvecklingstalen har darfér bedémts som
rimliga. Till &r 2045 beraknas dygnstrafiken (ADT) uppga till cirka 1 800 fordon per
dygn. Trafiken under férmiddagens respektive eftermiddagens maxtimme vantas dka
enligt Tabell 4.4-2.

Tabell 4.4-2 Upprédknade trafikméngder under férmiddagens respektive eftermiddagens maxtimme.

Maxtimme Matar 2019 (fordon/timme) Prognosar 2045 (fordon/timme)
Formiddag 119 139
Eftermiddag 170 198

4.5 Trafikalstring

Omradets trafikalstring har beraknats utifran erfarenhet fran liknande verksamheter .
Gods och transporter antas kéra 300 dagar/ar. Skiftarbete antas paga 365 dagar/ar.

Verksamheten antas ha totalt 500 anstallda. Tva tredjedelar (333 personer) av de
anstallda antas jobba skift under vardag och helg, och resterande tredjedel (167
personer) antas arbeta dagtid under vardagar. Skiftarbetarna antas delas in i fem
arbetslag, varav 3 arbetslag jobbar 3-skift och 2 arbetslag ar lediga. Baserat pa detta
beraknas 367 personer arbeta under ett vardagsdygn. Med hansyn till omradets lage
antas att samtliga anstallda reser med egen bil till och fran arbetet, vilket innebar att
personalens resor till och fran arbetsplatsen motsvarar en alstring om 730
personbilsrorelser per vardagsdygn. Utover dessa resor tillkommer aven resor som
personalen go6r under arbetstid samt besokstrafik. Darfér antas antalet
fordonsrorelser for personal- och besokstrafik totalt uppga till 1 000 fordonsroérelser
per vardagsdygn.
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Verksamheten antas alstra totalt 3 000 godstransporter per ar, samt 5 000 évriga
transporter i form exempelvis postleveranser, avfallshamtning och servicefordon.
Totalt innebar det 8 000 transporter per ar, motsvarande 16 000 fordonsrorelser.
Transporter antas koéras 300 dagar per ar, och antas huvudsakligen kéra under
vardagar. Vardagsdygntrafiken beraknas darfor till cirka 50 fordonsrorelser per
vardagsdygn (16 000/300). Baserat pa ovan beradknas verksamheten alstra totalt
1 050 fordon per vardagsdygn, se sammanstallning i Tabell 4.5-3.

Tabell 4.5-3 Alstringsberédkning for verksamheten.

Vardagsdygnstrafik (fordonsrérelser/dygn)
Personal, besék 1 000
Nyttotrafik 50

SUMMA 1050

4.5.1 Osakerhet och rimlighetsbedomning

Samtliga anstallda har antagits aka i egen bil till omradet, vilket troligen ar nagot hogt
raknat. En viss grad av samakning kommer sannolikt ske. Anstallda som ar bosatta i
Bjorneborg skulle sett till avstdnd kunna ga eller cykla till arbetsplatsen, men det
forutsatter att det finns en lamplig gang- och cykelkoppling mellan Bjérneborg och
planomradet. Det finns aven kollektivtrafik i omradet och den nya etableringen skulle
potentiellt kunna utgdra underlag for en ny hallplats. For att hallplatsen ska vara
anvandbar behdver det dock finnas en tillrackligt narliggande hallplats, samt en
lamplig gangvag mellan hallplats och arbetsplats.

| Trafikverkets anvandarhandledning for Trafikalstringsverktyget ges en
kunskapssammanstallning av godstrafikalstring for olika typer av verksamheter [6].
Enligt en undersokning av godstransporter har en verksamhet med 500 anstallda i
kategorin "Ovrig industri” i genomsnitt 40 transporter per vecka. Den aktuella
verksamheten antas ha 70 godstransporter per vecka, vilket ddrmed ar hogre an det
genomsnitt som redovisas i anvandarhandledningen.

Nyttotrafiken antas utgdra cirka 5 procent av den totala trafiken till omradet. |
alstringsverktyget anvands 10 procent nyttotrafik som defaultvarde for
industriverksamheter. Anvandarhandledningen lyfter dock fram att lokala
undersokningar ar att foredra, varfor de erfarenhetsbaserade vardena beddéms som
lampliga att anvanda.

Vidare utgdr nyttotrafiken oavsett en foérhallandevis liten andel av den totala
dygnstrafiken, och en eventuell férdubbling av nyttotrafiken skulle inte paverka
dygnstrafiken markbart. Dygnstrafiken styrs till storre del av antalet anstallda.
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4.6 Scenario

Kapaciteten i den nya korsningspunkten har studerats under bade eftermiddagens
och férmiddagens maxtimme under vardag. Trafikflédena &r hogre under
eftermiddagen, men pa morgonen ar risken for kdbildning pa vag 603 storre eftersom
en storre andel kor till planomradet under morgonen. Riktningsférdelning pa vag 603
under eftermiddagens maxtimme ar jamn med ungefar lika manga fordon i respektive
riktning. Under morgonens maxtimme kor en nagot stérre andel i vastlig riktning (60
procent) an i ostlig riktning (40 procent).

Korsningspunkten har studerats som korsningstyp A med vajningsplikt for de fordon
som kommer fran planomradet. Eftersom korsningspunkten inte finns i nulaget
studeras endast prognosar 2045.

Med hansyn till narliggande tatorter och pendlingsavstand antas den alstrade trafiken
fordela sig jamt at 6st respektive vast i den nya korsningspunkten.

Verksamheten antas tillampa skiftarbete. Tva tredjedelar (cirka 340 personer) av de
anstallda antas jobba skift under vardag och helg, och resterande tredjedel (cirka 170
personer) antas arbeta dagtid under vardagar. Skiftarbetarna antas delas in i fem
arbetslag, varav 3 arbetslag jobbar 3-skift och 2 arbetslag ar lediga. Det ar inte kant
vid vilka tidpunkter pa dygnet som skiftbyten kommer infalla. Utredningen har darfor
tagit hojd for att skiftbyten sker under formiddagens respektive eftermiddagens
maxtimma. Maxtimmen for den alstrade trafiken antas utgéra utgdr 20 procent av
vardagsdygnstrafiken, vilket motsvarar 210 fordon. Andelen 20 procent ar nagot
hogre an normalt och syftar till att ta hojd for skiftarbete, som innebar att ny personal
anlander i samband med att det tidigare skiftet Iamnar. Vidare antas att 70 procent av
den alstrade trafiken ar pa vag ut fran planomradet medan 30 procent ar pa vag in
under eftermiddagens maxtimme. Omvant férhallande antas under férmiddagens
maxtimme.
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4.7 Resultat

Nedan redovisas resultaten av kapacitetsberakningarna i Capcal samt tillhérande
kanslighetsanalyser. Berakningarna avser ar 2045 med tillkommande trafik fran

detaljplanen.

4.7.1 Formiddagens maxtimme
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Sida 17/25

Antal svangande fordon samt belastningsgrader under férmiddagens maxtimme

redovisas i

Figur 4.7.1--8. Den mest belastade tillfarten ar vag 603 dar

belastningsgraden uppgar till 0,12, vilket dock med god marginal ar under riktvardet

0,6.

FM 2045
+alstring

Vig 603

Planomrade
A>
54 85

Vig 547

TECKENFORKLARING

500

Belastningsgrad < riktvarde
Riktvdrde > Belastningsgrad < 1
Belastningsgrad = 1
Trafikvolym

Korriktning

Figur 4.7.1--8 Belastningsgrad under férmiddagens maxtimme f6r ar 2045 med tillkommande alstring.
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4.7.2 Eftermiddagens maxtimme

Antal svangande fordon samt belastningsgrader under eftermiddagens maxtimme
redovisas i Figur 4.7.2-9. Den mest belastade tillfarten ar den nya anslutningen till
planomradet dar belastningsgraden uppgar till 0,2, vilket med god marginal ar under

riktvardet 0,6.
Planomrade TECKENFORKLARING
EM 2045 Belastningsgrad < riktvarde
+a|5tring Riktvirde > Belastningsgrad < 1
Belastningsgrad = 1
500 Trafikvolym
Korriktning
> A
faa) Vs v ~
3 B 3
20 97 101 .20
> >

Figur 4.7.2-9 Belastningsgrad under eftermiddagens maxtimme f6r ar 2045 med tillkommande alstring.
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4.8 Kanslighetsanalys och osakerhet

Utredningen har studerat vad som hander om verksamhetens alstring skulle
fordubblas, vilket i grova drag motsvarar att antalet anstallda skulle 6ka fran 500 till
1000 personer. Under férmiddagens maxtimme Okar da belastningsgraden till 0,23 pa
vag 603. Under eftermiddagens maxtimme Okar belastningsgraden pa den nya
anslutningen till 0,43. Belastningsgraderna ar med andra ord fortsatt med god
marginal under riktvardet 0,6. Den hdgst belastade tillfarten ar den nya anslutningen
fran planomradet.

Kapaciteten har studerats fér en hel timme. Vid skiftbyten ar det troligt att trafiken
till/fran respektive skift ar koncentrerad till en kortare period an en timme.
Belastningen kan saledes vara nagot hogre under kortare perioder. Om kdbildningen
skulle uppstd ar det dock mest troligt att detta intraffar p4 den pa den nya
anslutningen, och inte pa vag 603 vilket skulle vara samre med hansyn il
trafiksakerhet och framkomlighet for genomfartstrafik.

| scenariot som studerats har skiftbyten antagits infalla under den ordinarie
maxtimmen. Det bedédms dock mer sannolikt att skiftbyten skulle infalla nagot tidigare
an maxtimmen, exempel vid klockan 06:00 pa morgonen och 14:00 pa eftermiddagen.
Pa timniva skulle det innebara en lagre belastning an vad som redovisats i resultaten
ovan.

Med hansyn till kapacitet beddms korsningen kunna utformas som korsningstyp A.
Korsningstyp C med vanstersvangfalt pa vag 603 ar dock att foredra ur
trafiksakerhetsperspektiv, se vidare resonemang under kapitel 5.4.



PM Trafik DP Visnums-skogen

&) AFRY Sida 20125

5 Vaganalys och korsningsutformning

Detta kapitel redovisar analys av vagens forutsattningar samt féreslagen utformning
av ny korsning. Analysen utgar fran gallande hastighet, trafikmangder, siktkrav och
vagprofil. Med stoéd i dessa forutsattningar bedéms lamplig placering och utformning
av korsningen.

5.1 Korsningens placering

For planforslaget har en anslutning till det allmanna vagnatet via vag 603 studerats.
Se Figur 5.1-10 for korsningens ungefarliga placering. Det finns utrymme att justera
korsningens lage i bade vastlig och 6stlig riktning.

Langs den aktuella strackan finns ett antal anslutande enskilda vagar. Dessa bedéms
utgdras av skogsbilvadgar med begransad trafik, huvudsakligen kopplad till skogsbruk
och enstaka transporter.

?A

Figur 5.1-10 Ungeférlig placering av studerad korsning. (Karta: NVDB pa karta. Uttagen 2026-03-12).

Fran planomradet kan transporter ske saval vasterut som 6sterut pa rekommenderad
sekundar vag for farligt gods, se narmare i Figur 2.7-5.
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5.2 Dimensionerande hastighet och siktkrav

Den hogsta tillatna hastighet pa vag 603 ar 80 km/tim. Utifran gallande riktlinjer i VGU
[7] stalls krav pa tillracklig sikt fran korsningen for att forare ska kunna upptacka och
reagera pa korsande trafik.

Vid 80 km/tim bedéms erforderlig siktstracka till cirka 200 meter. For att uppna
siktlangden behodver korsningen placeras inom den del av strackan dar
siktforhallandena ar tillrackliga. Inom féreslagen stracka finns det visst utrymme att
justera korsningens exakta lage i bade vastlig och 0stlig riktning. Foérutsattningarna
beddéms vara sadana att siktkraven kan uppfyllas vid féreslagen stracka.

5.3 Profil och korsningspunkt

Vid foreslagen korsningspunkt ska erforderlig sikt i profil uppnas. Sikt har kontrollerats
med &gonhdjd 1,1 meter och hinderhéjd 0,6 meter i enlighet med gangse
dimensioneringsprinciper.

Profilférhallandena har dversiktligt studerats utifran profil framtagen fran laserdata.
Utifran denna kontroll bedéms siktkraven kunna uppfyllas vid féreslagen placering.
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9.4 Rekommenderad korsningsutformning

Korsningsutformningen utgar fran Trafikverkets riktlinjer for statliga vagar och
beddmer trafiksakerheten med sarskilt fokus pa tunga transporter. Utformningen ska
minimera konflikter, sakerstalla god sikt och tillrackliga svangradier for lastbilar samt
reducera risken for olyckor.

Med hansyn till trafiksakerhet, vagens hastighetsstandard och férekomst av tunga
transporter rekommenderas korsningstyp C enligt Figur 5.4-11. Korsningstypen bidrar
till att minska risken foér upphinnandeolyckor genom separering av vanstersvangande
trafik fran genomgaende trafik.

Den kanaliserade utformningen medfér ocksa att korsningen blir mer visuellt tydlig i
vagmiljon, vilket bidrar till forbattrad uppmarksamhet och forvantansbild hos
trafikanterna. Tillsammans med belysning bedéms detta starka trafiksakerheten.

Detta innebar en lokal breddning av vagen med cirka 5-8 meter.

Figur 5.4-11 Korsningstyp C fér vdg 603. (Bakgrundsbild: ©Lantméteriet).

| ovanstaende skiss ar korsningen placerad i anslutning till en enskild vag som
beddms utgdra en skogsbilvag. Det finns mdjlighet att férskjuta den nya anslutningen
bade i vastlig och 6stlig riktning for att undvika att vagarna moéts. Med hansyn till den
enskilda vagens funktion och laga trafikmangd bedéms den inte utgéra nagot hinder
for den nya korsningens placering.

Korsningens exakta lage behdver studeras vidare med hansyn till vagens linjeféring
och geometri.
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5.4.1 Utredda alternativ for korsningsutformning

Eftersom korsningen kommer att trafikeras av tunga fordon har vytterligare
trafiksakerhetshéjande atgarder studerats. Den aktuella strackan dar korsningen kan
lokaliseras ar cirka 600 meter lang, vilket innebar vissa geometriska och funktionella
begransningar for olika atgarder.

Utrymmesmassigt ar det majligt att anlagga ett hégersvangfalt pa primarvagen. Enligt
internationell sammanstallning av olycksdata i The Handbook och Road safety
measures [8] finns dock begransad evidens for att hégersvangfalt i trevagskorsningar
pa landsbygd medfér en generell minskning av antalet olyckor. Med cirka 25
inkommande tunga transporter per dygn, varav inte samtliga anlander fran oster,
beddms den potentiella trafiksdkerhetsnyttan vara begransad. Ett hogersvangfalt far
dessutom inte paverka siktférhallandena negativt for fordon som ldmnar korsningen.

Mojligheten att anlagga ett vansterpasvangskorfalt (accelerationsfalt) har ocksa
utretts. Denna typ av l6sning ar ovanlig och férutsatter anpassning av vagens
standard. Vansterpasvangskorfalt ar normalt endast aktuella pa vagar med hogsta
tillaten hastighet om 70 km/h, vilket skulle kréva en hastighetssankning fran 80 km/h.

Ett tungt fordon beddms behdva en accelerationsstracka i storleksordningen 600
meter for att nd 70 km/h. Fran den aktuella korsningspunkten finns dock maximalt
cirka 300 meter rakstracka innan vagen 6évergar i kurva. Att lata accelerationsfaltet
fortsatta genom kurvan har inte analyserats vidare, men kurvans radie bedéms i detta
skede vara sadan att den begransar hastighetsuppbyggnaden fér tunga fordon. Om
fordon tvingas ga in i ordinarie korfalt innan anpassad hastighet uppnatts minskar
atgardens trafiksdkerhetsmassiga effekt avsevart.

Trafikflodet pa strackan ar samtidigt relativt lagt, vilket indikerar att mojligheten att
finna tillrdckliga tidsluckor for anslutning beddms vara god &ven utan
accelerationsfalt.

Ett hdgerpasvangskorfalt skulle pa motsvarande satt krava en langre
sammanhangande rakstracka an vad som ar tillgéngligt innan kurvan.

Sammantaget beddms en hastighetssakring i korsningslaget, exempelvis genom
sankt hastighet och eventuell komplettering med ATK, vara den mest proportionerliga
atgarden for att hoja trafiksakerheten utdver foreslaget vanstersvangfalt.
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6 Slutsats

Utredningen kommer fram till att den féreslagna anslutningen till planomradet via vag
603 ar genomforbar och fungerar val utifrdn bade kapacitet och trafiksakerhet.
Berakningarna visar att den tillkommande trafikmangden, cirka 1050 fordon per
vardagsdygn, kan hanteras utan kapacitetsproblem i den nya korsningspunkten aven
for prognosar 2045. Belastningsgraderna ligger med god marginal under
Trafikverkets riktvarden, vilket innebar att korsningen aven vid hogre trafikbelastning
vantas fungera utan risk for kdbildning eller forsamrad framkomlighet.

Med hansyn till vagens hastighetsstandard och férekomsten av tunga transporter
rekommenderas att korsningen utformas som korsningstyp C med vanstersvangfalt
pa vag 603. Denna I6sning bedéms vara trafiksaker, tydlig och robust samt ge god
funktion over tid. Siktférhallanden i bade plan och profil uppfyller gallande krav.

Sammantaget beddoms den foéreslagna anslutningen vara lampad for andamalet och
mojliggora att planomradet kan trafikforsorjas.

6.1 Rekommenderat fortsatt arbete

| det fortsatt arbetet bér atgarder for att mojliggéra resor med kollektivirafik till
planomradet utredas narmare. Detta kan innefatta bada att anlagga en ny hallplats,
eller att forbattra méjligheten att ta sig till befintliga hallplatser. Det ar viktigt att beakta
bade gangavstand mellan hallplats och arbetsplats, samt att gangvagen ar
trafiksaker.

| tatort anges ofta 5 minuter som ett acceptabelt gangavstand till hallplats, vilket
motsvarar en radie pa cirka 400 meter [9]. Pa landsbygd kan dock langre avstand
férekomma.

En gang- och cykelvag fran Bjorneborg langs vag 603 ar en mdjlig atgard och
rekommenderas studeras vidare.

Den slutliga utformningen och placeringen av korsningarna behdver studeras vidare
i kommande skeden, med hansyn till den befintliga vagens linjeféring och geometri.
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2045+alstring
Korsningstyp:
Berakningsmodell:

Vajningsplikt
TRVMB stopp/vajning

Korfaltsuppgifter

Tillfart Korfalt Riktning Kort korfalt (m) Bredd (m)
Vag 603 (Bjorneborg) 1 RV 3.5
Planomrade 1 HV 3.5
Vag 547 (Degersfors) 1 HR 35
Geometri

Tillfart Stopplinje Radie hsv Vinkel Lutning %
Vag 603 (Bjorneborg) 12 90 0
Planomrade 12 90 0
Véag 547 (Degersfors) 12 90 0

Franfarter och refuger

Tillfart Franfartsbredd (m) Vagrensbredd (m)
Vag 603 (Bjorneborg) 3.5 0.0
Planomrade 3.5
Véag 547 (Degersfors) 35 0.0
Hastigheter
Tillfart Led Lokal
Véag 603 (Bjorneborg) 80 80
Planomrade 80 80
Vag 547 (Degersfors) 80 80
Floden per riktning
FM maxtimme EM maxtimme

Tillfart Fordon Hoger Rakt fram Vanster Hoger Rakt fram Vanster
Vag 603 (Bjorneborg) Motorfordon 54 74 97 32
Vag 603 (Bjorneborg) Tunga fordon 14% 5% 14% 5%
Vag 603 (Bjorneborg) Cykel 0 0 0 0
Planomrade Motorfordon 32 32 74 74
Planomréde Tunga fordon 5% 5% 5% 5%
Planomrade Cykel 0 0 0 0
Vag 547 (Degersfors) Motorfordon 74 85 32 101
Vag 547 (Degersfors)  Tunga fordon 5% 14% 5% 14%
Véag 547 (Degersfors) Cykel 0 0 0 0
Fléden per korfalt
Samtliga tillfarter har beraknade korfaltsfloden.
Floden per tillfart

FM maxtimme EM maxtimme
Tillfart Motorfordon/h Cykel/h Fotgangare/h Motorfordon/h Cykel/h Fotgangare/h
Vag 603 (Bjorneborg) 128 0 0 129 0 0
Planomrade 64 0 0 148 0 0
Vag 547 (Degersfors) 159 0 0 133 0 0
Summa 351 0 0 410 0 0

Sidalav 3
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Resultat, FM maxtimme
Kapacitet och kélangder per korfalt
Kolangd (antal fordon)
Tillfart Korfalt Riktning Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Medel 90-percentil
Vag 603 (Bjorneborg) 1 RV 128 1040 0.12 0.1 0.1
Planomrade 1 HV 64 717 0.09 0.1 0.1
Véag 547 (Degersfors) 1 HR 159 1821 0.09 0.0 0.0
Fordroéjning och andel stopp per korfalt
Tillfart Korfalt Fordrojning s/f Andel fordréjda %
Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
Véag 603 (Bjorneborg) 1 2 7 7 20 45 65 4
Planomréade 1 5 10 10 29 71 100 8
Vag 547 (Degersfors) 1 0 5 5 0 50 50 0
Alla fordon 2 7 7 13 52 65 3
Fordrdjning och andel stopp per riktning
Fordrojning s/f Andel fordréjda %
Tillfart Riktning Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
Vég 603 (Bjorneborg) Rfr 0 1 1 8 10 17 0
Vsv 4 11 11 29 71 100 7
Alla 2 7 7 20 45 65 4
Planomrade Hsv 4 10 10 20 80 100 5
Vsv 5 11 11 38 62 100 12
Alla 5 10 10 29 71 100 8
Vég 547 (Degersfors) Hsv 0 9 9 0 100 100 0
Rfr 0 1 1 0 7 7 0
Alla 0 5 5 0 50 50 0
Total fordrdjning (timmar) 0.6

Sida 2 av 3 Utskrivet 2026-03-13 10:56:50
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Resultat, EM maxtimme

Kapacitet och kélangder per korfalt

Ko6ldngd (antal fordon)

Geom. Totalt

Medel 90-percentil

0.0 0.0
0.2 0.3
0.0 0.0

Andel som stannar

Tillfart Korfalt Riktning Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad
Vag 603 (Bjorneborg) 1 RV 129 1374 0.09
Planomrade 1 HV 148 725 0.20
Vag 547 (Degersfors) 1 HR 133 1788 0.07
Fordrojning och andel stopp per korfalt
Tillfart Korfalt Fordrojning s/f Andel fordrojda %
Konflikt Geom. Totalt Konflikt
Vag 603 (Bjorneborg) 1 1 3 3 8
Planomrade 1 5 11 11 38
Véag 547 (Degersfors) 1 0 2 2 0
Alla fordon 2 6 6 16

Fordrdjning och andel stopp per riktning

23
62
26
38

30
100
26
54

Geom. Totalt

1
13
0
5

Andel som stannar

Fordréjning s/f Andel fordrdjda %
Tillfart Riktning Konflikt Geom. Totalt Konflikt
Vag 603 (Bjorneborg) Rfr 0 1 1 3
Vsv 4 11 11 22
Alla 1 3 3 8
Planomrade Hsv 5 10 10 31
Vsv 5 11 11 46
Alla 5 11 11 38
Vag 547 (Degersfors) Hsv 0 9 9 0
Rfr 0 0 0 0
Alla 0 2 2 0

Total férdréjning (timmar) 0.6

4
78
23
69
54
62

100

3
26
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8
100
30
100
100
100
100
3
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0
5
1
9
16
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0
0
0
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