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1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND OCH SYFTE

Under varen 2021 paborjade kommunen arbetet for att utreda
forutsattningarna for en detaljplan som avser att majliggéra bostadsandamal
i Kristinehamns gamla folkpark Tallunden.

Verksamheten i Tallunden lades ned i bérjan av 2000-talet och diskussioner
har pa senare tid forts om att utreda forutsattningarna for bostader i omradet.
Sedan 1980-talet bedrivs forskoleverksamhet (Tallundens forskola) i
planomradets vastra del. Detaljplanens ambition ar att sakerstalla denna
funktion i ett tiotal &r framéver.

Trafikutredningen avser att utreda de trafikala férutsattningarna for etablering
av bostader i Tallunden i s& hog grad som mgjligt samt utifrdn omradets
befintligheter och topografi. Trafikutredningen ska ocksa ge forslag pa hur
bostadsomradena kan tillgangliggéras med gator utifran trafiksakerhet,
framkomlighet och trafikmiljo i relation till den téankta exploateringen.

1.2 OVERGRIPANDE FORUTSATTNINGAR

Planomradet ligger cirka en kilometer fran centrum och ar belaget i ett av de
storre bostadsomradena i stadens sydvastra delar, se figur 1.

Figur 1 Oversiktskarta Kristinehamn. Planomrédet markerat i svart polygon.
(Karta: Lantmateriets karttjanst "Min karta")

1.2.1 Topografi

| omradet Tallunden &r de topografiska forhallandena komplexa, det sluttar
kraftigt mot Gster dver i stort sett hela omradet. Det finns ett par platser inom
omradet som ar nagorlunda plana. Det beror troligen pa tidigare genomforda
hojdsattningsatgarder i samband med upprattandet av folkparkens olika
anlaggningar.



| soder narmast Kurlandaallén ar hojdskillnaden 20 meter fran oster till vaster
(inom en stracka pa& 150 meter) vilket motsvarar cirka 13% lutning
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Figur 2 Kartbild med héjdlinje som pavisar Kurlandaalléns branta lutning. Kélla:
Lantmateriet, "Min karta”.

Lutningen p& gatunatet, sarskilt Kurlandaallén ar konstant och inga naturliga
eller konstruerade vilplan eller utjamningar finns. Aven Tallundsvagen lutar
nagot, dock inte i samma utstrackning som exempelvis Kurlandaallén.

Signs and symbols

Figur 3 H6jdmodell dver Tallunden. (Kartkélla: Metria)

Vegetationen inom omrade har inventerats och det kan konstateras att det
finns ett antal grupper av tallar, salg, ronn, hagg och bjork som bor bevaras
och gallras. Denna vegetation, sarskilt tallarna, ska bevaras i storsta mojliga
man for att sakerstalla kvartersmarkens karaktar med statliga tallar.
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1.3 VAGLEDANDE DOKUMENT

1.3.1 Trafikplan Kristinehamns kommun (2017)
| planprocesser ar det viktigt att utga fran och folja de ambitioner, strategier
och mal som kommunen satter upp for den fysiska planeringen.

Kristinehamns kommun beslutade 2016 om att anta en trafikplan,
KS/ 2015:100 (Kristinehamns kommun, 2017).

| trafikplanen framgar att 71 % av de resor som gors i kommunen ar med
bilen och att de flesta resorna som gors understiger fem kilometer.
Framkomligheten for bilen ar hog och trafikplaneringen har under lang tid
prioriterat bilen. Det finns flera separerade cykelvéagar i staden och
darigenom goda mdjligheter att skapa forutsattningar for 6kat cyklande,
framfor allt i tatorten.

Kommunen formedlar genom trafikplanen ett budskap om att framtida
planering ska géras med avstamp i den goda staden, dér det ska finnas plats
for bilen men inte pa bekostnad av de andra trafikslagen och att det ska rada
en god balans mellan trafikslagen.

Ett tydligt mal i trafikplanen ar att kommunen ska blir Varmlands framsta
cykelstad. Det ska ske genom att utnyttja stadens goda lage och miljé samt
forbattra tillgangen till hallbara resemetoder for kommunens invanare.

Trafikplanen innehaller &ven principer for utformning, reglering och planering
av gatunatstyperna (se avsnittet Biltrafik for mer information om
gatunatstyperna).

Transport- Bilgator Lokalgator Kvartersgator | Centrumgator
ator

Prior mellan trafikan HE d g

Tung trafik Hog Lag Lag Lag Lag
Biltrafik Hog Hog Medel Lag Lag
Utryckning Hog Hog Hog Medel Medel
Cykel Lag Hog Hog Hog Medel
Gang Lag Hog Hog Hog Hog
Kollektivtrafik Hog Hog Medel Lag Medel

Figur 4 Beskrivning av prioritering mellan trafikanttyper i de olika gatunétstyperna. Hamtat
frdn Kristinehamns kommuns trafikplan (2017)

De trafikslag som prioriteras hogst ar de som gatunaten i férsta hand ska
dimensioneras for da de i huvudsak ska gora ansprak p& gaturummet, dock
ska det finnas mdjlighet for det lagst prioriterade trafikslag att komma fram.

| figuren nedan beskrivs begransningarna fér motorfordonstrafiken fér de
olika gatunatstyperna.
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Figur 5 Begransning for motorfordonstrafiken i de olika gatunatstyperna Hamtat fran
Kristinehamns kommuns trafikplan (2017)

Antal korfalt och bredd anpassas till anspraken hos de trafikanter som
prioriteras hogst. Dock maste bredden vara tillracklig for att servicefordon av
olika slag ska kunna komma fram.

Separeringsformen mellan trottoar/cykelvag och bilvag samt var dessa bor
placeras ses i figuren nedan.
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signalreglerad (ex gupp, refug, ull 30 km/um | gaende

Hela gatan ska

Figur 6 Separeringsformer mellan motorfordonstrafiken och oskyddade trafikanter som ska
gélla for respektive gatunatstyp. Hamtat fran Kristinehamns kommuns trafikplan (2017)

1.3.2 Oversiktsplan Kristinehamn (2021)
| kommunens dversiktsplan (Kristinehamns kommun, 2021) finns det

beskrivet vilka markansprédk kommunen vill utreda for bland annat bostads-,
fritids- och verksamhetsandamal samt grénomraden.

Ett utpekat omrade ar Kurlanda, dar kommunen bedomer att omradet har ett
centralt 1age och &r attraktivt for barnfamiljer da det ar nara till ishall,

grénomraden och motionsspar. Har avser kommunen att utreda maéjligheten
for tilkommande bebyggelse.

1.3.3 Parkeringsnorm Kristinehamns kommun
Kommunens parkeringsnorm (Kristinehamns kommun, u.d) bygger pa
studier och undersokningar genomférda under 1980-talet,

10326137 + Tallunden9 |7
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stickprovsunderstkningar av bilplatsbehov och jamférelser med liknande
kommuners behovsbelaggningar.

Normen utgar fran tva geografiska faktorer (innerstad och 6vriga
kommundelar), tva lokalkategorier (enskilda och samnyttjande), som i sin tur
givits ett parkeringstal (motsvarande bilplatsbehov) beroende pa atgardstyp
(bostader, kontor, skola etc.).

For bostadsandamal galler foljande:
LOKALTYP Bilplatsbehav (bpl/ 1000 m BTA)

{nnerstaden Ovriga kommundzlar
Enskild lokal  Samnyttjande

BOSTADER

- flerbostsdshus 6,5 4 12

- enbostadshus, grupp - - 14

- enbostadshus, enskilt - - 2 per hus

Figur 7 Utdrag fran Kristinehamns kommuns parkeringsnorm och visar P-tal for de olika
bostadstyperna.

Normen utgar fran de behov och politiska riktlinjer som fanns under 1980-
talet. Normen &r idag foraldrad och idag gors mer restriktiva tolkningar for att
styra mot mer héallbara transportsatt, speciellt inom tatort och dar resorna ar
kortare &n fem kilometer.

2 OVERGRIPANDE
MALPUNKTSANALYS

En oversikt 6ver typiska trafikalstrande malpunkter har gjorts utifran
planomradets placering och det utbud av offentlig service som finns i
centrala Kristinehamn.

Gul markering indikerar de geografiskt mest narbelagna forskolorna
(Tallundens, Djurgargsparkens och Aventyrets forskola), grundskolorna
(Sédermalmsskolan och Djurgardsskolan) respektive gymnasieskolorna
(Brogardsgymnasiet och Presterudsskolan). Det &r dessa som kommer vara
hanvisade till boende i nulaget och i framtiden kring Tallunden och darav
gora resor till och fran.

Narmaste rekreationsomrade och idrottsanlaggning (gron markering) ar
Bjorkvallens idrottsplats som erbjuder diverse motionsspar och mojlighet till
idrottsutévning.

For langvaga resor ar Kristinehamns resecentrum en viktig malpunkt dit bade
lans- och stadslinjenatet for buss ar knutet. Mer om kollektivtrafikforbindelser
i avsnitt 2.1.6.

Den stdrre delen offentlig service som finns i staden ar samlat i
centrumkarnan sa som sjukvard, polis, handel, kultur och ngje.



Ringvéagen (ljusgron linje i Figur 8) kopplar samman centrala Kristinehamn
med stadsdelarna och ar &ven primar genomfartsvag for trafikanter som ska
ta sig mellan E18 i norr och riksvig 26 (Skaraborgsvagen) i soder. Bade
Ringvéagen och Skaraborgsvagen ar troliga delvagar for resor som startar
och slutar i Tallunden-omradet.

I\

L Forklaring malpunkter
I Y stens ‘ 9 P
Y
\\ %@ L) : Fér/grund/gymnasieskola
Varnumsaken » A ‘ahuk-n % . 2
smm@ // O Rekreationsomrade
Kroksvik ;

8 / z
l‘\\\\\\ Villastaden s O Centrum/service

/dlz\ ‘\\ B 2 - 7 A Kollektivtrafikhub

Hee gl
Kns}lndﬁa I} |! 4= ,/ R Q Koncentrerade
g : ‘ = arbetsplatser

%\,5'

ybble N Jakobsberg R KvarnByh

Skymningen
Djurgarden

&

Kurlanda

Sorkastet

Skéringsbol
Presterud

Figur 8 Oversikt malpunkter i Kristinehamn Bildkélla: Digitala Kristinehamnskartan & Esri.

2.1 LOKALA FORUTSATTNINGAR

2.1.1 Olycksstatistik

Ett utdrag av olycksstatistik fran Strada har gjorts for de tva senaste aren
Over de vagavsnitt som ar narmast planomradet. Inga olyckor kanda av
polisen och/eller sjukvarden har rapporterats under perioden.

2.1.2 Trafikreglering

Kristinehamns kommun har genom lokala trafikféreskrifter den 16 november
2010 satt omfattningen av tattbebyggt omrade i Kristinehamn, (STFS 1781
2010:151). Alla vid planomradet omkringliggande gator innefattas av denna.
Genom lokala trafikforeskrifter om tattbebyggt omrade har kommunen
befogenheter att besluta om andra lokala trafikforeskrifter vad galler
hastigheter, stannande och parkering eller andra regleringar som kravs for
att trafiken kan ske pa ett sakert och korrekt sétt.

Kristinehamns kommun &ar och vaghallningsmyndighet for gatorna i omradet.

10326137 « Tallunden 9 |9
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Figur 9 Fordelningen av vaghallaransvaret i anslutning till planomradet. Kalla: NVDB

Som kommunal vaghaliningsmyndighet har kommunen bade befogenheten
och skyldigheten att uppréatthalla ett trafiksystem som ar 6ppet for allman
samfardsel pa ett hallbart och sakert sétt (enligt vaglagen 1971:948). Det kan
exempelvis innebara befogenheten att bygga om i vagnatet men ocksa
skyldigheten for drift och underhall av befintliga vagar.

Pa Faltvagen forbi forskolan och grasytan langs med Tallundsvagen (réda
markeringar i fFigur 9) finns vagmarken uppsatta for férbud att stanna och
parkera, men dessa saknar stod i lokala trafikforeskrifter och har saledes inte
juridisk innebord. Dessa bor ses 6éver om de ar nédvandiga eller inte.

2.1.3 Markanvéndning

I nulaget finns ingen direkt funktion for planomradet. Omradet kallas for
Tallundens Folkets park, da det lange fanns en parkteater dar med bland
annat dansbana och scener. Sedan ett antal ar tillbaka ar parkteatern riven
och &r idag ett gronomrade med ett antal hardgjorda ytor, parkstigar och en
parkeringsyta i det norra hdrnet. Enligt uppgift nyttjas dock parken i liten
utstrackning fér ovan namnda andamal.

I nulaget finns alltsa ingen sarskild verksamhet som alstrar trafik till denna
del av omradet. | vastra delen ligger dock Tallundens forskola som héller
cirka 35—40 forskolebarn. Hamtning och lamning sker pa Faltvagen, genom
langsgaende parkeringsplatser utanfor entrén till forskolan och
personalparkering finns séder om férskolan.

Den planerade anvandningen kommer primart vara bostader. Dels genom
flerbostadshus i den norra delen av omradet, dels i form av cirka 20-35
radhus ar planerat att mojliggoras for i det sddra omradet, i anslutning till
Kurlandaallén. Planen avser aven att sakra férskoleverksamheten.

10| 10326137 -« Tallunden 9
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Figur 10 Utkast pa indelning av planomradet. | delomrdde 1 avses flerbostadshus och

delomrade 2 rad/kedjehus. Observera att figuren enbart ar en tidig principskiss och inte
slutgiltigt forslag.

2.1.4 Parkering

Som beskrivet i avsnittet ovan finns i nulaget tva anvisade ytor som kan
anvandas for parkering. Parkeringsplatsen i det norddstra hornet av parken,
markerat (1) i Figur 11 erbjuder i nulaget 54 parkeringsplatser. Parkeringen
ar utmarkt for parkering och ar begransad till fri parkering i 24 timmar.
Parkeringsrutorna bedéms vara dimensionerade med tillrackligt utrymme for
bilar.

Strax intill ovan ndmnda parkeringsyta finns en grasbekladd yta, markerat (2)
i Figur 11 som nas fran Tallundsvagen. Har har det tidigare skett att bilar har
parkerats trots att det inte pa nagot sétt anvisats som parkering. | nulaget
galler parkeringsforbud pa ytan (enligt generella regler i vaglagen) och
tillgangligheten till ytan har begransats med mobila betongfundament langs
med trottoaren pa Tallundsvagen, troligtvis pa grund av att den generella
regeln inte efterlevs.

Soder om forskolans inhangnade omrade finns idag en hardgjord grusyta,
markerat (3) i Figur 11dar personalen till férskolan parkerar och kan erbjuda
cirka 8-10 parkerade bilar.

10326137 « Tallunden 9 |11
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Det ar oklart om ytan i nulaget regleras for att enbart erbjuda personalen
parkering eller om denna kan nyttjas &ven av allménheten

1 ] LANTMATE

i | I
sk 12001 SWERES 40 TN A1 2000

Figur 11 Parkeringsytor finns vid markering [1] och [3]. Parkering har tidigare skett pa
felaktigt satt vid markering [2]. Bildkélla: Lantméateriet

Infarten till den storre parkeringen i nordvastra hérnet (1) &r 6ppen och ar
placerad nara korsningen med Tallundsvagen, séledes kan den vara svar att
ta sig in pa for storre fordon, utan att géra ansprak pad métande korfalt nagon
gang under svangmomentet.

2.1.5 Gang och cykeltrafik

Gang- och cykelvagarna i omradet ar en blandning av separata vagar och
blandtrafik (dar motorfordonstrafik och oskyddade trafikanter samsas om
utrymmet p& gatan).

-
L awt® e

/\ Kui’landa

Figur 12 Till vanster 6versikt dver separerat/blandtrafikvagar for cykel i Kristinehamn och till
héger in-zoomat omrade runt om Tallunden. Karta hamtad fr&n kommunens 6ppna karta
over cykelvagar i Kristinehamn.



Stomnatet fér gang-och cykeltrafik passerar i via Tallundsvagen och
Faltvagen norrut, vid cirkulationsplatsen nordvast om planomradet.
Stomnétet ska enligt versiktsplanen syfta till att ge en gen koppling mellan
centrum, resecentrum och stadsdelarna. | 6versiktsplanen stélls krav pa
utformning och underhall Iangs dessa strak. | stomnétet ska cykeln vara
prioriterad och separerad fran andra trafikslag i sa stor utstrackning som
mojligt.
Cykelstomnit

——— Komplettrands sormat

i

0 02 0 1 ke
i

Figur 13 Stomnétet for cykeltrafik i Kristinehamns kommun.

2.1.6 Kollektivtrafik
Linje 63 trafikerar strackan Kristinehamns resecentrum — Djurgarden dar

Faltvagen ar narmaste hallplatslage sett fran planomradet. Under dygnet gar

cirka 22 avgangar mellan klockan 06 och 19. P& morgonen och sen
eftermiddag ar turtatheten 1 timmesintervall och under dagen ar turtatheten
30 minuters intervall. Det ar fa héallplatslagen som &r
tillganglighetsanpassade pa linjen.

10326137 « Tallunden 9 |13
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Kurlanda

Figur 14 Ungefarlig linjedragning for linje 63 som trafikerar Tallunden (Hallplats Faltvagen
markerat med stjarna)

2.1.7 Biltrafik

Gatunéatet for biltrafik i omrédet kring planomrédet bestér till stor del av
kvartersgator bortsett fran Tallundsvagen som klassas som lokalgata utifran
kommunens trafikplan (Kristinehamns kommun, 2017), de &r dock inte
hastighetsreglerade enligt mallen for kommunens kvartersgator.

Vagfunktion
@ Transportgata

— Bilgata

Lokalgata

Kvartersgata

0 05 1
——km
© Lantm ateriet

\

Figur 15 Oversiktsbild p4 kommunens uppdelning av végtyper och funktion. Hamtat fran
Kristinehamns kommuns trafikplan (2017)

Kvartersgator har en karaktar att vara nara barnens normala lek- och
aktivitetsmiljo. Trafik p& en kvartersgata ska darfor begransas till nédvandig
och genomfartstrafik bér inte forekomma



Liksom kvartersgatorna ska lokalgatans miljo aterspegla ett mjukt trafikrum,
det vill sdga samspelet mellan biltrafikanter och oskyddade trafikanter ar
jamlikt och stor hansyn ska hallas sinsemellan. Lokalgator ska fanga upp
genomfartstrafiken och darav utformas darefter.

| nulaget varierar vagbredden varierar mellan 6 och 7 meter pa de
omkringliggande gatorna och hastighetsbegransningen éverstammor med
regleringen for tattbebyggt omrade, hogst 50 km/tim.

3 TRAFIKMANGDER

3.1 NULAGE

Det finns inte ndgra genomforda trafikmatningar pa lokalgatorna runt om
planomradet s& trafikfloden éver dagar och tid samt eventuella arliga
andringar kan inte beddémas i dagslaget. Det finns daremot en trafikmétning
pa Tallundsvagen ett antal hundra meter norr om planomradet. Denna
genomfdrdes under pandemin nar nationella, regionala och lokala
restriktioner for arbete och resor var aktuella. Det &r sannolikt att
matresultatet kan ha paverkats av dessa. Dessutom &r det matresultatet inte
applicerbart pa de andra lokalgator som omgardar planomradet. For att fa
underlag till trafikutredningen och en trafikbullerbedomning har saledes
manuella rakningar av trafikflodet gjorts pa en vardags morgon- och
eftermiddagstimme, da trafikintensiteten bedéms som hogst.

Trafikrakningar anvands normalt sett som underlag till berakning av
svangandelar och kapacitet i korsningspunkter och pa stracka. Eftersom det
inte funnits nagra tidigare referensvarden och inte heller majlighet att
genomfdra regelratta trafikméatningar anses trafikrdkningar i antagen
maxtimme vara en tillrackligt tillforlitlig kompletterande metod for att fa en
uppfattning om trafikmangderna pa vagarna runt omkring planomradet.

En manuell trafikrdkning gors p& den antaga hogtrafiktimmen, daven kallat
maxtimmen. Det innebar att dagens trafikfloden férvantas ha sin hégsta pik
under rakningstimmen.

Trafikrakningarna genomfordes vid tre tillfallen och pé fyra platser mellan
datumen mandag 4/10-2021 och torsdag 7/10-2021. Se tabell nedan.

Jamfort mellan formiddagens och eftermiddagens raknade maxtimme var
antalet fordon hogre pa i stort sett alla strackor under eftermiddagen och har
darfér anvants for att undvika att underskatta trafikmangderna.

10326137
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Tabell 1 antal fordon uppréknat med 10% fran rékningstillfallena pa de olika vagstrackorna.

Plats Datum  Tid Antal fordon
Kurlandaallén 4/10 16:00-17:00 1 300
Faltvagen S om Kurlandaallén 4/10 16:00-17:00 250
Faltvagen via forskola 6/10 16:00-17:00 1 500
Tallundsvagen vasterut fran cirkulation 6/10 16:00-17:00 2900
Jégaregatan 6/10 16:00-17:00 300
Féaltvagen norrut 6/10 16:00-17:00 550
Tallundsvagen dster om cirkulation 7/10 16:00-17:00 2 000
Brunnsvagen 7/10 16:00-17:00 100
Kolonitradgardsvagen 7/10 16:00-17:00 200
In/utfart - parkering vid Kolonitradgardsvagen  7/10 16:00-17:00 30

Trafikrakningen ar som sagt enbart en redogérelse for antal passerande
fordon under dygnets antagna maxtimme vid det faktiska tillfallet for
trafikréakning. For att kunna beskriva trafikmangden i ett jamférbart ADT-
varde antas maxtimmestrafiken motsvara cirka 10 % av arsdygnstrafiken,
vilket &ar en allmant kand metod for bedomning av bade maxtimme och
arsdygnstrafik. Séledes ar de sammanstéllda maxtimmesberakningarna
multiplicerade med 10 for att erhalla ett skattat arsdygnsflode.
Trafikméangderna ar aven avrundade till narmaste 10,50 eller 100-tal.

L 1 1 1 1 LANTMATERIET
et = et

Figur 16 Skattning av fordon per dygn utifrdn genomforda trafikrakningar
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Antal tunga fordon raknades ocksa. Det var en lag andel tunga fordon, déar
det som mest under rakningstillfallena passerade cirka 5 tunga fordon pa
Faltvagen till Tallundsvagen genom cirkulationsplatsen, samt via
Kurlandaallén och Faltvéagen.

Aven gang- och cykeltrafiken raknades. Fordelningen mellan strackor ar
dock osaker d& dessa bara raknades som passerande vid en korsningspunkt
utan riktningsférdelning. Gang- och cykelfloden férekommer, men kan med
riktade mobilitetsatgarder oka i framtiden.

S NesTaazD
80 120 180 m

AL
0
L 1 L 1 ] LANTMATERIET

St 12,000, SWEREF 36 TM. R 2000,

Figur 17 Skattning av GC trafik utifran genomforda trafikrakningar.

3.1.1 Trafikalstring och fordelning

Trafikalstringsprognosen ar har gjorts med hjalp av Trafikverkets
trafikalstringsverktyg. Verktyget ger en bedémning pa vilken trafikalstring
som kan forvantas i samband med nyetableringar som exempelvis
bostadsomraden av olika slag, verksamheter eller handelslokaler.

De givna forutsattningarna som angetts i verktyget ar:
Flerbostadshus 100 enheter

Rad/kedjehus 35 enheter

Det &r inte sakert etableringen blir s& stor som beraknat. Sarskilt inte antalet
antagna radhusenheter da de topografiska forutsattningarna férsvarar den
exploateringsgraden. Dock ar utgdngspunkten att arbeta med ett worst case
scenario aven i trafikalstringen.
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Férdelning motorfordon i Cirkulation

Féltvdgen soder;
1500;21%

Tallundsvigen
Vister om

Cirkulation;
2900; 40%
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Resultat Resultat
Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik) Osikerhet Antal resor (totalt, exkl. nyttotratik) Osikerhet
Basta skalining: 258 reser / Gygn QI Andelen o resorns som i baserade Db Walikalsbingstsl Bésta skalning: 523 resor | dygn 4B Andelen av resorma som b baserade pi batkastringstal

Skattad fardmedelsfordeining

1) med i i i 1 nog osakemet. Ju hogre osakemet,
* cesto forsikagare bor Gu vara nar du lokar resulaten.

Skattad fardmedelsfordeining

Mg 14 f e o osakemat Ju hogre osakamel,
desto forsikigare ber du vara nar du tolar resulaten.

Wrmeor ez W mecoe 2%
[ L Bl o roamerstn 8%
[l e oot 1% Wl ec ot 13%

i fols: 20% Hiots 38%
e annat 4 % [l mec annat 35

Resor per fardmede (exkl. nyttotrafik) RResor per fardmedel (exkl. nyttotrafik)
Bil Kollektivirafik  Cykel il fots Annat Totalt L

Antal resor | dygn 160 8 2 51 B 258 Antal resor | dyan 219 u % i 1%

Kollektivirafik  Cykel Tl fots Annat

Resor uppdelat efter markanvandning
Antal resor | dygn (sxkl. myttotrafik) fordslat por markanvandning

Resor uppdelat efter markanvandning
Antal resor | dygn (exkl per

B Kollektiviratik  Cykel Tl fots Annat
219 3 L3 128 1

B Kollsktivtrafik  Cykel Til s Annat Total
Radhus/parhus. 180 s » 51 o 258 Lagenhet
Totalt 180 8 2 st 9 258 u=d e H o e e

Uppskattat antal bilar
Antai biresor, e nysovaic 219 biresor
Uppskatining av antal biar: 161 bilar (ADT).
ikt motsvarar ungetar 179 AVDT

Uppskattat antal bilar

Antal biresor. exK! myttotrafikc 160 biresor
Uppskatiing av antal biar: 118 Biar (ADT).
ikt motsvarar ungetar 131 AVDT

Radhus/parhus Flerbostadshus

Figur 18 Resultat fran Trafikalstringsverktyget. till vanster for tankt exploatering av
radhus/parhus. Till hdger flerbostadshus. Kalla: Trafikverket.

Resultatet fran Trafikalstringsverktyget:

Delomrade 1, Flerbostadshus Ca 220 fordon per dygn

Delomréde 2, Rad/parhus Ca 120 fordon per dygn

3.1.2 Trafikfordelning
Trafikfordelningen bedéms grovt med utgangspunkt fran fordelningen av
trafik enligt diagrammen nedan.

Foérdelning motorfordon i korsning delomrade 1

Brunnsvégen; Kolonitrddgardsvigen;
100; 2% 200;5%

Tallundsvdgen
oster; 2000;27%

Faltvdgen Norr;
550;8%

Tallundsvédgen =
Tallundsvigen

Oster; 2000; 44%

véster; 2200;
49%

Jégaregatan;
ELTA

Foérdelning motorfordon i korsning delomrade 2

Kurlandaallén;
1300;43%
Faltvdgen Som
Kurlanda; 250;

8%

Féltvigen vid \
forskolan; 1500;
49%

Figur 19 fordelning av trafik baserat pa sammanstalld mangd pa stracka for respektive
vagavsnitt.

For radhusomradet (delomrade 2) antas fordelningen mellan Faltvagen
(ansluta mot cirkulation) och Kurlandaallén (dka mot Skaraborgsvagen) vara
lika férdelningen i "korsning delomrade 2” enligt figuren ovan, det vill séga
50/50.

523



Cirka 220

[

| I | 1 |
Stala 12 000. SWEREF 99 TM. RH 2000.

Figur 20 Ungefarlig férdelning av trafikalstringen som blir av planens genomférande.

6573974

Eaaer7y

£ a9t

LANTMATERIET
Skala 1.2 000. SWEREF 99 TM. RH 2000, pamt e nd

Figur 21 Mgjligt scenario med uppskattade trafikméngder for nulaget + genomford
detaljplan.

Av figuren ovan (jJamfér med Figur 16) att tolka &ar det framfor allt
Tallundsvagen som kan forvantas fa en 6kad trafikmangd.
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3.1.3 Enkel kapacitetsanalys

Baserat pa den antagna trafikalstringen och trafikfordelningen fran
planomradet bedéms den 6kade belastningen pa vagnatet vara ringa i
forhallande till nuvarande trafikfloden. Exempelvis motsvarar alstringen fran
planomradet ungefar 6 % av nuvarande uppskattade arsmedeldygnstrafik
(ADT) p& Tallundsvégen mellan cirkulationsplatsen och korsningen vid
delomrade 2.

P& vagstrackor av typen lokalgata eller kvartersgata (definitionerna enligt
kommunens trafikplan) med en nu gallande hastighetsgrans p& 50 km/h ar
kapaciteten mellan 950 — 1200 fordon ADT i en riktning. ((Schablonintervalll
hamtad fran Trafikverkets effektsamband (Trafikverket, 2021)). | scenariot
med nulagesfléden och genomford detaljplan (Figur 21) kan Tallunden
forvantas ha ett flodde mellan cirka 2 100-3 000 fordon ADT, vilket &r nara
och dver generella kapaciteten i vagmiljoer likt Tallundsvagen. Jamfért med
de antagna nulagesflddena pa Tallundsvagen innebér det dock att
kapaciteten p& strackorna (flode mellan 2 000-2 900 fordon ADT) ocksé &r
nara eller dver den generella kapaciteten for gatutypen. Eftersom
trafikméangderna ar skattade efter ett par rakningstillfallen under maxtimme,
sa ar det mycket troligt s att tillfallena nar strackorna ar nara eller ar
overbelastade, sker vid fa tillfallen under hogtrafiktimmarna, sarskilt under
eftermiddagar enligt resultaten fran trafikrakningarna.

Korsningskapaciteten bedéms med en dverslagsmetod for bedémning av
belastning under dimensionerande timme (maxtimme). | Trafikverkets
senaste utgava av VGU (Krav for Vagars och gators utformning, 2021)
saknas utforligare stdd infér val av korsningsutformning, men i kommunala
VGU guiden (Trafikverket, 2016) finns det daremot stéd som fortfarande ar
aktuella och kan anvandas.

Korsningen Tallundsvagen/Kolonitradgardsvagen ar en enkel 4-vagskorsning
och beddéms efter diagrammet till hdger i Figur 22. Qs definierar
sekundarvagarna Kolonitradgardsvagen och Brunnsvagen, Qp definierar
primarvag, har Tallundsvagen.

Trevagskorsningen Faltvagen/Kurlandaallén bedéms efter diagrammet till
vanster i Figur 22. Qs ar har Kurlandaallén och Qp Faltvagen.

VRS0 VR50
Qs (ADT) Qs (ADT)
800
! hapisren)
f%l',"‘.'".'ga‘"ﬁy mng J L\ |vasterre
N\ Vil storfe 600 / o S
400 A d,%\ korsning| / *?9" :
Fa g 400 r
/ ) / N %
200 2=0-3 2%, =08
/ Vilj mindre ~{T / Vil minded | % L=
korsning \3#45 200 koraning N
! T~ B=06
0 500 1000 1500 2000 Qp (ADT)
0 500 1000 1500 2000 Qp (ADT)

Figur 22 Beddémningsstod for val av korsningstyp, hamtat fran kommunal VGU-guide, 2016
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4-vagskorsningen antas enligt ovan récka for att hantera de trafikfloden som
ar i korsningspunkten vid delomrade 1 och 2. Korsningarnas ADT-
forhallanden antas hamna inom de réda rektanglarna i figuren ovan. Det
visar att inga kapacitetshojande atgarder kravs for att etableringen genom
planen ska vara mojlig att genomfdra ur kapacitetshansyn i korsningarna.

Aven med den tillkommande trafiken for ny féreslagen etablering med
bostader i Tallunden kommer belastningen pa trafiksystemet fortsattningsvis
vara god.

Vad géller korsningskapaciteten i cirkulationsplatsen &r det osannolikt att de
bedomda trafikmangderna i de anslutande vagarna kommer innebé&ra nagra
kapacitetsbrister eftersom det storsta flodet gar genom cirkulationen och de
sekundéara vagarna (Faltvagen soderifran, norrifrdn och Jagaregatan) har
avsevart lagre floden. Om det vid enstaka tillfallen bildas mindre kéer (ndgon
eller nagra bilar) ar det p& de ovan namnda sekundarvagarna.

4 PARKERINGSANALYS

Utifr&n den enklare parkeringsinventeringen som gjorts, visar att det i nulaget
finns 54 tillgangliga parkeringsplatser i den norra delen av planomrédet (1 i
Figur 23) och 8-10 parkeringsplatser i sddra delen (3 i Figur 23).

En 6vergripande utredning om hur manga och var fler parkeringsplatser kan
skapas har utforts. De identifierade ytorna som tankbart kan nyttjas ar
befintlig parkering i nordéstra hérnet av Tallunden (1 i Figur 23), grasytan
mellan nordéstra parkeringen och férskolans norddstra hérn (2 i Figur 23)
samt ytan mellan befintlig natstation och férskolans sédra ande (3 i Figur 23)

Ytorna och antal platser bygger pa forutsattningen att parkering pa
forgardsmark inte &r majlig och att parkeringar for boende maste ske pa en
gemensam parkeringsyta. Om kommunen med hjalp av férdjupade
projekteringsutredningar konstaterar att det &r mdjligt att méjliggora
parkering p& forgardsmark kommer behovet av en gemensam parkering i
delomrade 2 inte var lika stort. | det fallet kan besoks- och
forskoleparkeringar forses pa omradet markerat (3) i figuren nedan.

Figur 23 mgjliga platser for utdkning av parkeringsplatser.
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| den géllande parkeringsnormen for Kristinehamns kommun ska bilplatsen,
eller parkeringsrutan vara 5 x 2,5 meter. Figur 24.visar att antalet platser
som kan skapas till férskoleverksamheten och till flerbostéaderna ar 5
respektive 68 stycken.

flerbostadshus, ca 68
platser samt
Handikapparkering
invid entré

Figur 24 forslagsskiss pa utokat antal parkeringsplatser i norra delen av Tallunden

Till rad- och kedjehusen bér 20—-40 platser kunna skapas, se Figur 25. Det ar
viktigt att dennax8 parkeringsyta forprojekteras i samband med
forprojektering av gator och dagvattenhantering sa att genomforbarheten
sakerstalls med hansyn till schakt, fyll, dagvattenhantering och lutningar.

Figur 25 Forslagsskiss pa parkeringsyta avsedd for boende till rad/kedjehusen i sédra delen
av Tallunden



For att méta behovet vid etablering av flerbostadshus, rad/kedjehus och
fortsatt kunna erbjuda parkeringsmojligheter for foérskolepersonalen bor fler
parkeringar mojliggéras. Darav har kommunens parkeringsnorm tillampats
for att identifiera grundbehovet.

Eftersom parkeringsnormen &r beslutad under 1980-talet kan parkeringstalen
ifrhgasattas som inaktuella mot dagens behov och praxis. Darfor gjordes en
mindre jAmforelse med Ludvika kommun (Ludvika kommun, 2017), Karlstad
kommun (Karlstads kommun, 2016) och Kristinehamns kommuns p-normer
for parkeringsbehovet till delomrade 1 med flerbostadshus. Utgangspunkten
ar 7700m? BTA for flerbostadsréatter och saledes (7700/1000m?*P-talet).
Kristinehamns kommuns p-tal fér radhus redovisas ocksa. Utgangspunkten
ar 2400m? BTA och (2400/1000m?*P-talet).

Tabell 2 jamforelse mellan Kristinehamns, Ludvikas och Karlstads kommuns parkeringstal
utifrdn parkeringsnormen.

P-norm Kristinehamn P-tal BTA Behov av
platser

Flerbostadshusinnerstaden, ' 6,5 7 700 (7,7) 50

enskild lokal

Ovriga kommundelar 12 7 700 (7,7) 92

Enbostadshus, grupp 14 2 400 (2,4) 34

(OGvriga kommundelar)

P-norm Ludvika (2017) P-tal BTA Behov av
platser

Flerbostader i tatorten 11 7 700 (7,7) 85

P-norm Karlstad (2016) P-tal BTA Behov av
platser

Flerbostadshus geografisk | 8 7700 (7,7) 62

zon 2

Jamférelsen visar att det ar ett stort intervall i parkeringsbehovet beroende
pa vilken parkeringsnorm som tillampas. Av den anledningen bor antalet
bostader anpassas efter antalet parkeringsplatser som kan tillskapas. Som
tidigare namnt kan cirka 65—70 parkeringar skapas for flerbostadshusen och
20-40 parkeringar till rad/kedjehusen. Bade Karlstads kommun och Ludvika
kommun har genom parkeringsnormen ett antal mobilitetsatgarder eller gron
resplan som kan reducera antalet parkeringsplatser att tillse. Kristinehamns
kommun bor utreda detta vidare for att kunna nyttja i framtida exploateringar.
Se avsnitt 7 for exempel pa mobilitetsatgarder.
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4.1.1 Korspar infart nordvastra parkeringen

Det kan vara svart for storre, langre fordon sa som servicefordon att klara
dubbla hégersvangar in till parkeringen fran Tallundsvéagen utan att géra
ansprak pa motande korfalt.

En enklare kérsparskontroll har genomférts och i nulaget kan svangen inte
klaras utan att gora ansprak pd métande korfalt p& Kolonitradgardsvagen.
Detta kan heller inte underlattas om motande korfalt pa Tallundsvagen
anvands. Se figurerna nedan.

—

Figur 27 korspér och svepyta for dimensionerande
fordon Sopbil

gor ansprak pad motande korfalt p& Tallundsvagen och
Kolonitradgardsvagen

Figur 26 korspar och svepyta for dimensionerande
fordon Sopbil

Detta kan avhjalpas genom att servicefordon och andra fordon som kraver
storre svepytor anvisas fran motsatt hall.

Det kan aven forbattras om anslutningen till parkeringen flyttas cirka 5 meter
langre in pa Kolonitradgardsvagen, se

Figur 28. | det nya laget forsvinner cirka 2—3 parkeringsplatser. Dessa kan
mojligtvis tillgodoréaknas pé infartens tidigare lage. Likt 6vriga planomradet
lutar marken aven vid detta lage. Det ar viktigt att férse anslutningen med
godtagbara vilplan om dess placering justeras.

Figur 28 Tankbar placering for ny infart som gor att dubbla hogersvéangar for sopbil inte tar
motande korfalt i ansprak under svang.
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5 PRINCIPER FOR
GATUUTFORMNING M.M.

5.1 ALLMANT

Eftersom det foreligger sarskilt svara omstandigheter for anlaggning av
gatustruktur i omradet har en egen analys av férutsattningarna att tillse
omradet med ny gatustruktur i samband med byggnation gjorts.

Genom att topografin i omréadet for Tallunden ar komplicerad anser WSP att
en sa kallad forprojektering bor utforas for att sakerstalla utrymme for den
gemensamma infrastrukturen for gatunéatets utbredning med schakt och fyll,
sidoomraden och omhandertagande av dagvatten samt belysningsarmaturer
och ledningshantering. Denna férprojektering behodver faststélla funktionen
och genomfdrbarheten for gatunatet samt faststalla vilka ytor som kravs for
infrastrukturen sa detaljplanen kan avgransas pa basta satt for yta till
bostéader.

Inom delomrade 1 och 2 (Figur 10) for Tallunden, kan gator med fordel
forlaggas med enskilt huvudmannaskap pa kvartersmark. Det &r da
fastighetsagarens ansvar att skéta drift- och underhall. Framkomlighet for
servicefordon samt raddningsvagar maste tillses. Vandplaner bor forlaggas
pa sa plan yta som méjligt och medge vandning av typfordon sdsom sopbil
(Los), med fordel utan backningsrérelse. Nar biltrafiken begransas blir
trafikmiljon for gangtrafikanter och cyklister sakrare inom omradet. Det blir
aven sakrare for barn och unga att réra sig langs gatorna och i omradet
overlag. Gang- och cykelvagar behdéver aven tillganglighetsanpassas enligt
dagens normer och riktlinjer.

Nagra flera anslutningar mot Kurlandaallén kan inte anses lampligt ur vare
sig trafiksékerhets- eller framkomlighetssynpunkt pa grund av den branta
lutningen. Kurlandaallén har idag ca 13 % lutning.

En ny anslutning mot Faltvagen bor utféras med erforderligt vilplan samt
goda siktforhallanden, denna kan med férdel forlaggas vid dagens in- och
utfart mot omradet i Lillerudsbackens forlangning.

Vid en ny anslutning mot Faltvagen boér forskolans hamta- och lamnaplatser
langs med gatan ses 6ver for att prioritera trafiksékerhet och framkomlighet
pa Faltvagen, dar sikten behover sakerstallas samt skapa en lugnare miljo
for foraldrar och barn nar de hamtar och lamnar. En alternativ placering av
hamta/lamna kan losas pa kvartersmark inom dp Tallunden, majligtvis vid
foreslagen placering for personalparkering, eller vid féreslagen parkering
s6der om foérskolan, se markering (2) och (3) i Figur 23

5.2 TRAFIKREGLERING

For att forbattra trafiksakerheten och framkomligheten pa Kurlandaallén samt
anpassa trafikmiljon pa Kurlandaallén efter detaljplanens dndamal kan lokala
trafikforeskrifter om férbud mot tunga lastbilar (mer @n 3,5 ton totalvikt)
inféras mellan Faltvagen och Parkvagen. Forslagsvis bor begransningen ske
redan fran Skaraborgsvagen for att medge battre omledningsvagnat. Dock
bor sddana typer av begransningar vara korta sa att trafikanten har god
overskadlighet och darigenom storre forstaelse for forbudet.
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Det ska finnas skal for meddelande om lokala trafikféreskrifter. | detta fall
bedoms Kurlandaalléns stora lutning innebara bade framkomlighets — och
trafiksakerhetsrisker, sarskilt under vinterférhallanden da fordon kan fastna
och/eller inte kunna stanna pa grund av lutningen. Det ar ocksa lampligt sett
till detaljplanens andamal att férebygga storningsrisker som trafikbuller. Det
bor dock utredas vidare vilka konsekvenser lokala trafikforeskrifter for férbud
mot tunga fordon kan fa i naromradet, exempelvis var trafikomférdelningen
kommer bli och hur naringsliv, andra myndigheter och narboende paverkas
av ett sadant beslut.

Lutningen pa Kurlandaallén éverskrider den lutning om 6 % dar
varningsmarken bor sattas upp med den faktiska lutningen angiven om 13 %
i sdval med- som motlut.

Hastigheterna p& Faltvagen och Kurlandaallén bor ses dver med hansyn till
gatans utformning och sékra skolvagar sa att hastigheten motsvarar
trafikmiljon som efterstravas i kommunens trafikplan for dessa typer av vagar
(kvartersgator och lokalgator).

En dversyn av de stannande- och parkeringsférbud som ar uppsatta i
omradet bor goras. Om det anses finnas skal for dessa regleringar av
trafiken ska utméarkningen 6verensstdmma med beslutade lokala
trafikforeskrifter.

5.3 PARKERING

Det finns av naturliga skal ett antal begréansningar i vilken mark som kan tas i
ansprak for parkering eftersom bade bostader och gatunat gér ansprak pa
stora delar av omradet. Med de givna forutsattningarna for antal bostader
som planeras och den mark som finns tillganglig kan foljande atgarder vara
aktuella for att utbka antalet parkeringar.

> Befintlig parkering i norra hérnet kan utdkas med cirka 10
parkeringar, se Figur 23

> Gronytan mellan férskola och ovan namnd parkering kan upplatas
och ordnas for ny personalparkering. Viktigt har ar att reglera
anvandandet sa att personalen kan parkera under vardagar.
Samnyttjiande ar ocksa fordelaktigt p& dessa parkeringsytor.

» Parkeringsytan séder om forskolan bor kunna uttkas till cirka 20 - 40
parkeringar och 6vergar till gemensam boendeparkering for boende i
rad/kedjehusen.

> Samtliga parkeringar bor anlaggas péa kvartersmark med enskilt
huvudmannaskap, det vill sédga privata parkeringar.

» Siktforbattringar (ta ner buskar och trad, dvrig vegetation) fér att
forbattra siktforhallandena vid infart och korsning.



6 PRINCIPSKISSER FOR
GATUUTFORMNING M.M.

Nedan foljer tva alternativa losningar samt ett sekundart alternativ for att
méta de givna forutsattningarna inom planomradet och de principer som bor
tas hansyn till i samband med forprojektering och framtagande av detaljplan.

Bagge alternativen mojliggor goda férutsattningar att skapa ett
sammanhangande gang och cykelstrak som avhjalper bade trafikanten med
start och malpunkt inom Tallunden, men &aven for den genomfartstrafik som
kommer fran exempelvis Tallundsvagen och vidare mot Kurlandaallén, och
vice versa.

Alternativen forutsatter att ingen biltrafik och parkering inte gors pa
forgardsmark utan ar samlad till en gemensam parkering. Saledes forutsatts
inte motorfordonstrafik ske pa kvartersgatorna, utéver behorig trafik s& som
renhallningsfordon eller raddningsfordon.

6.1.1 Alternativ 1

| delomrade 2 ansluts trafiken via den befintliga hardgjorda nedfarten som
finns langs med forskolans sddra dnde dar 20 — 40 bilparkeringsplatser kan
anordnas avsedda for boendeparkering. Angoring till respektive
bostadsenhet gors via en kvartersgata dar fordonstrafik inte ar tillaten, med
undantag for raddningsfordon och viss behérig trafik. Allméan trafik kan med
fordel avgransas med en typ av bomanordning som ar 6ppningsbar for
raddningstjanst och servicefordon (vilket bor galla for samtliga foreslagna
bomanordningar inom omradet). | forslaget har en gemensam miljostation
antagits kunna placeras sa att boende har tillgang till en saddan funktion i
nara lage fran sin bostad. Miljostationen maste ocksa vara tillganglig for
tomningsfordonen och kan da antingen placeras i anslutning till vandplanen,
eller vid den féreslagna parkeringsytan, vaster om radhusblocken.
Placeringen vid den féreslagna vandplanen innebar dock att det under vissa
omstandigheter som halka/vintervaglag kan vara svart att komma fram. Har
bor forebyggande atgarder for halkbekampning (gatusandlador) finnas
tillgangliga. WSP foreslar att dialog med driftenhet for sophamtning, likval
med raddningstjansten sker under planprocessen for att sékerstélla de
standarder och behov som finns fér sophamntning och fungerande
raddningsvagar.

Kvartersgatan kommer i detta alternativ gora ansprak pa en liten del av
forskolans gard for att kunna knyta samman kvartersgatan som forbinder
bostadsblocken i 6ster. Gatan kommer f& en brant langslutning och dven om
gatan inte behéver ha en fullgod bredd fér métande biltrafik kommer det
kravas utrymme och darfor ar det lampligt att forstarka de befintliga
gangstraken i s& hog utstrackning som mgjligt. | Figur 29 redovisas en
alternativ dragning for kvartersgatan (svart streckad linje) som i hdgre
utstrackning foljer befintligt gangstrak. Daremot kommer da ytterligare
markansprak behéva goéras fran forskolan.

Véandplanen knyter samman den 6stra kvartersgatan och tillgangliggor
bostaderna langs denna. Har kan ocksa kvartersgatan fran delomrade 1
ansluta.
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Angoringen med bil till delomrade 1 gors via befintlig parkering.
Kvartersgatan in till flerbostadshusen avgrénsar biltrafiken med
bomanordning med undantag fér raddnings- och servicefordon och sarskilda
fordon. Har kan sophamtning ske med vandmgjlighet mellan respektive
bostadsenhet, likval parkering fér funktionsvarierade invid entré till bostad
samt att rAddningsvégar ar tillgodosedda.
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Figur 29 Principskiss, alternativ 1 med ny placering av kvartersgatan runtom radhuslangan i
delomrade 2.

6.1.2 Alternativ 2
Alternativ 2 skiljer sig inte fran alternativ 1 for delomrade 1.

| delomrade 2 foreslas kvartersgatan folja befintligt gangstrak ned till
vandplanen. Strackningen kraver inget markansprak pa befintlig forskolegard
och det behdver heller inte anlaggas ytterligare gata i obruten mark.
Topografin kan dock medféra att gatan kraver stérre markansprak an en gata
anlagd i mer plan terrang. Detta syftar den kommande forprojekteringen att
bringa klarhet i. Daremot minskar tillganglig mark for byggande av radhus
och séledes minskar antalet radhus till cirka 18 enheter. | och med att farre
enheter kan byggas, behdvs heller inte den féreslagna parkeringsytan, i
synnerhet narmast Faltvagen utnyttjas till fullo. Forutsattningarna for
raddningsvagar och sophamtning & densamma som i alternativ 1, dar
placering av miljostation kan placeras i anslutning till parkeringen alternativt
vid vandplanen.
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Figur 30 Principskiss, alternativ 2 dar befintlig gdngvag anvands som utgdngspunkt for
kvartersgata i delomrade 2.

6.1.3 Alternativ 3 —anslutning Kurlandaallén (sekundart
alternativ)

Med hansyn till den branta lutningen pa den kommunalt &gda Kurlandaallén

ar det svart att finna en framkomlig korsningslésning langs med gatan da det

under vissa perioder under aret kan vara mycket svart att kunna ta sig in och

ut, exempelvis vid halka.

Ur trafiksakerhetssynpunkt finns det risker med att ansluta en gata mot en
befintlig brant gata da stannande och startande i exempelvis vintervaglag
kan bli svart, aven att klara svangen i vintervaglag.

Om det inte inte gar att finna en mdjlig l6sning att ansluta rad/kedjehusen
mot Faltvagen pa ett tillfredsstallande satt, kan en anslutning anda vara
aktuell langs med Kurlandaallén. WSP beddmer att detta alternativ ar
sekundart och bor endast dévervagas om 6vriga alternativ inte ar mgjliga,

med héansyn till de topografiska férutsattningarna, det vill sdga gatans
langslutning innebar bade stora projekteringsmassiga utmaningar och osékra
framkomlighets- och trafiksakerhetsférutsattningar.

Anslutningen mot kurlandaallén bér placeras med hansyn till befintliga
anslutningar sa att dessa inte hamnar for nara varandra i denna typ av
gatumiljo. Att skapa en 4-vagskorsning med Kallvagen ar olampligt da
tilkommande radhus kommer behéva ta samma yta i ansprak som en gata
vid det laget, vilket kan innebéara att det inte finns tillrackligt med byggbar yta
som tillfredsstéller den tankta exploateringsgraden. Fler &n en ny anslutning i
denna miljo ar heller inte lampligt, varken sett till markansprak eller den
trafikmiljo som da kan upplevas osaker och rorig med flertalet
korsningspunkter pa kort avstand i brant lutning.

Anslutningen kan placeras enligt Figur 31 och félja héjdkurvorna in mot
narmaste flerbostadshus dar en vandplan placeras. Gatan kan med fordel
laggas pa tomt/kvartersmark for att enklare kunna reglera vilken trafik som &ar
behdrig att dka pa gatan.
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Nar gatan kopplas samman med den smalare kvartersgatan som gar langs
med flerbostadshusen skapas ett bra strak for gang- och cykeltrafikanter att
passera genom omradet och dessutom i hdg grad separerad fran biltrafik.
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Figur 31 Principskiss, alternativ 3 ny anslutning placeras mot Kurlandaallén och ar fardbar
for boende och servicefordon fram till vandplanen.

7/ PRIORITERINGAR I
TRAFIKSYSTEMET

Omréadet i och omkring Tallunden &r redan exploaterat och utbyggd med
villatomter och privata fastigheter. Utrymmet fér vag och gata ar darfoér
begréansad vilket ocksa innebar att méjligheten till fysiska atgarder (genom
breddning, korsningstyper med hdgre kapacitet etc.) som kan forbattra
framkomligheten och kapaciteten for framférallt biltrafiken begransad.

Tallunden ligger i tatortens ytteromrade. For att hallbara transportmedel som
kollektivtrafik (busstrafik) och cykel ska vara konkurrenskraftig mot bilen som
fardmedel kan olika mobilitetsatgarder genomféras. Exempel pa
mobilitetsatgarder ar att:

> Forbattra tillgangen till, standarden pa och sakerheten runt

cykelstrak.

» Skapa ett smidigt och effektivt kollektivtrafiknat runt stadsdelen

> Skapa goda forutsattningar for cykelparkering, dels lasmajligheter
och dels vindskydd.

> Mobilitetsatgarder direkt riktat mot bilanvandningen genom att
minska antalet nara tillgangliga parkeringsplatser, eller genom
avgiftsregleringar pa parkeringsplatser.



Dessa ar varda att beakta framgent i vidareutvecklingen av planomradet
specifikt, men &aven i stadsdelen allmant. Utifran kommunens trafikplan ska
heller inte biltrafiken prioriteras i trafikrummen lokalgata och kvartersgata.

Nedan &r fokusomraden utpekade med rekommendationer for
vidareutveckling av gaturummet och mobiliteten.

> Gang- och cykelpassager som kopplar samman det nya omradet
med befintliga stom- eller sekundarnéat. Atgarder kan behévas for
saker passage Over Tallundsvagen strax Oster samt Faltvagen strax
norr om cirkulationsplatsen (prioriterat strak for barns sakra
skolvagar). En del av detta kan tillgodoses genom kvartersgatan
som stracker sig fran séder till norr genom planomradet.

» Forskolans hamta/lamna som idag &r langs med Faltvagen bor
tydligt mérkas ut och lampligen hastighetssékras till hdgsta hastighet
om 30 km/tim om denna ska kvarsta pa gatumark.

» Tillganglighetsanpassa Kurlandaallén med hansyn till lutningen
(topografin). Exempelvis med mdjlighet till vila med utstallda béankar.
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