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I  Sammanfattning

Arbetet med att ta fram var trafikplan har féregatts av en djupstudie i hur
férhallandena i Kristinehamn ser ut idag. Den finns att lisa som bilaga och ger
svar pa vad vi har for infrastruktur i kommunen, hur infrastrukturen anvinds
och av vem.

I Kristinehamn 4r det latt att resa med bil och det gor vi girna — 71 procent av
vara resor gor vi med bil. Detta trots att var stad ar liten till ytan och att de
flesta av vira resor understiger fem kilometer. Bilanvindandet kan forklaras av
vanor och attityder, likvil som det faktum att staden under decennier har
utformats med bilen som utgangspunkt. Framkomligheten for bilister dr hog
och det finns gott om utrymme att kéra och parkera. Bilens dominans gor det
svart for andra fairdmedel att konkurrera om trafikanterna.

I den goda staden finns plats for bilen men inte pa bekostnad av minniskors
trygghet, trafiksikerhet och vilméaende. Det dr med hinsyn till vara invanare
och besokare, samt till miljé och klimat, som vi maste stilla om och rikta in oss
mot en mer héllbar trafikplanering dir det rader balans mellan trafikslagen.

Kiristinehamn ska bli Virmlands cykelstad nr 1. Det kan lata som ett djarvt mal
men vi tvivlar inte pa att vi har de ritta foérutsittningarna att na dit. Det ska bli
trevligare att ta sig fram till fots och vi ska dra nytta av vart fina lige med vatten
och gronska 1 staden. Vi ska anvinda var mark mer effektivt vilket innebér att
ytor som idag ir tillignade bilen istéllet kan anvindas f6r andra andamdl, t ex
har vi ett stort Overskott av parkeringsplatser pa attraktiva ligen i staden. For att
minska bilresorna i staden maste vi ocksa erbjuda alternativa fairdmedel till de
som bor utanfér staden, inte minst till vira mindre titorter dir det bor
tillrdckligt manga for att det ska vara motiverat med god kollektivtrafik.
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2 Inledning

2.1 Vad dr en trafikplan och vad fyller den for funktion?

Denna trafikplan samlar kommunens malsittningar for trafiksystemet och talar
om hur man ska planera och prioritera for att malen ska uppnas. Kort sagt
beskriver trafikplanen inriktningen for vart arbete med trafikfragor. Den
innehaller 6vergripande strategier som giller f6r hela trafiksystemet och
detaljerade mal som giller f6r specifika delar.

Planen kan anvindas savil vid planering av stérre utvecklingsprojekt som vid
mindre atgarder. Den utgor ett underlag till planering av budget och beskriver
vad som maste prioriteras for att vi ska na vara malsattningar. Planen fungerar
ocksd som lank till 6versiktsplanen och mellan kommunens olika f6rvaltningar.
Sammantaget bidrar trafikplanen till att underlitta arbetet f6r alla de som
planerar, prioriterar och genomfor atgirder i trafiken.

Att det finns en samsyn och gemensam vision for trafikens utveckling ar en
forutsittning for vart trafikstrategiska arbete. Trafikplanering dr ingen isolerad
vetenskap utan utgdr en del av den 6vergripande samhaillsplaneringen, den
tysiska infrastrukturen och resorna som den méjliggor dr avgorande for
samhillet i stort. Utan planen riskerar vi att inte fanga helheten och trafiken
riskerar att utvecklas pa ett icke 6nskvirt sitt. De strategiska och konkreta
nivaerna gor tillsammans att dokumentet blir en anvindbar vigledning pa
strategisk och operativ niva.

2.2 Metod och avgrinsningar

Planen beror hela kommunen och de trafiksystem som paverkar resandet inom
och utanfér kommunens granser. Fokus ligger dock pa titorten Kristinehamn
dir koncentrationen av invanare och verksamheter finns och dar anspriken
fran olika trafikanter 4r som storst. Det dr ocksa 1 titorten som vart
vighallningsansvar finns och vi har storst moéjlighet att paverka utvecklingen.

Under processen med att ta fram trafikplanen har tre workshops genomforts
tillsammans med tjanstepersoner och politiker 1 Kristinehamn i syfte att bidra
till férankringen av innehallet. Vid det forsta tillfillet diskuterades styrkor,
svagheter, moijligheter och hot. Vid det andra tillfallet diskuterades
malsittningar for trafiksystemet och i den avslutande workshopen diskuterades
de insatsomraden som tagits fram. Resultatet av respektive workshoptillfille har
arbetats in som en del av planen.
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2.3 TRAST- trafik for en attraktiv stad

Kristinehamns trafikplan utgar fran metodiken i TRAST, en handbok som
tagits fram av Trafikverket, Sveriges Kommuner & Landsting samt Boverket.
TRAST bestir av tva delar, en del som avser vara stod i kommunens
processinriktade arbete med trafikfragor, och en del som innehaller
faktaunderlag for arbetet med trafikstrategi, trafikplan och atgirdsprogram. I
TRAST redovisas hur vi kan goéra avvagningar mellan egenskaper som stadens
karaktir, tillgdnglighet, trygghet, trafiksikerhet och miljopaverkan. Dessa
aspekter, samt trafiknaten och trafikens omfattning, som ocksa ingar i
vigledningen i TRAST dr en r6d trad i trafikplanen. Vir trafikplan motsvarar i
huvudsak bendmningen trafikstrategi i TRAST.

.‘;'t'-l' |!“' ‘ lT'!\. '-1. -'flr."}:ll:

v

Projekt  Upnfiling

Figur 1 Trafikplanens roll enligt TRAST. Trafikplanen motsvarar bendmningen trafikstrategi och
trafikplan.

Trafikplanen f6r Kristinehamn kompletteras med znsatsomraden som primart
pekar ut atgirder for cykeltrafik, biltrafik, parkering, godstransporter och
utryckningstrafik. Insatsomrddena anger mer konkret vilka atgirder som
behéver prioriteras for att Kristinehamn ska utvecklas i den riktning som maélen
anger och motsvarar dirfor dven benimningen trafikplan enligt TRAST.
Dirmed har vi ocksa tagit forsta steget 1 atgirdsplaneringen enligt TRAST.
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2.4 Begreppsforklaring

Nedan beskriver vi nagra nyckelbegrepp som anvands i trafikplanen.

Barriir

Blandtrafik

Framkomlig-

het

Hastighets-

sikring

Hallbarhet

Modernistisk

trafikplanering

Offentligt rum

Oskyddad

trafikant

Restidskvot

Tillgdnglighet

Trafiknit

Vighallare

Nigot fysiskt eller mentalt som begransar
framkomligheten for nagon, t ex en jirnvig eller en
hogtrafikerad gata.

De delar av gatunitet som anvinds av bade biltrafik och
gang- och/eller cykeltrafik.

Den del av kvaliteten tillginglighet som beskriver
torbrukning av tid for forflyttningar i trafikniten som
gaende, cyklist, busspassagerare eller bilforare.
Forbrukningen av tid beror pa forflyttningens lingd och
hastighet.

Utformningsatgird, t ex fartgupp, som vidtas for att
sikerstdlla att man inte kan kora snabbare an
hastighetsgrinsen.

Hallbarhetsbegreppet inkluderar dimensionerna
ekonomisk, ekologisk och social hallbarhet och nir vi talar
om hallbarhet i planen avses balansen mellan dessa
dimensioner.

Benimning pa trafikplaneringsideal som tillimpades i
Sverige under efterkrigstiden med betoning pa 1960- och
70-talen. Bilen stod i centrum i planeringen och andra
trafikanter fick anpassa sig efter bilen. Separering av
trafikslag blev standard.

Bebyggelsemiljo som ir tillganglig f6r allmanheten, t ex
gator, torg och parker.

Person som firdas i trafiken utan skydd av kaross. I trafik-
planen avses fotgingare och cyklister om inte annat anges.

Mitt pa hur lang tid det tar att resa med ett firdmedel, t ex
cykel, jimfort med bil. Tiden for cykelresan divideras med
tiden for bilresan. En kvot pa 1,0 betyder att resan tar lika
ling tid med bada firdmedlen, en kvot pa 2,0 betyder att
det tar dubbelt sa lang tid att cykla som att aka bil.

Definieras som den latthet med vilken man kan ni det
utbud av aktiviteter och malpunkter som man har behov
av att na.

Den sammanhingande struktur av férbindelser som
anvinds av ett trafikslag.

Den som ansvarar for drift och underhill av en
anldggning.
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3 Utgangspunkter

3.1 Dagsldaget - var star vi?

Kristinehamns titort priglas till stor del av dominerande trafikanliggningar som
ar en foljd av synen pa trafik- och stadsplanering pa 1960-talet. Téitortens
utformning dr dirmed mycket gynnsam f6r bilister och bidrar till att stirka
bilens dominans pa bekostnad av andra trafikslag. 71 procent av resorna i
kommunen sker med bil och bilinnehavet dr hégre dn snittet f6r Virmland.

Med bil tar man sig hela vigen in 1 centrum dir det finns god tillgang pa
parkering. Ett fatal av parkeringarna ér fullbelagda vid enstaka tillfallen men
generellt finns ett Gverskott pa bilplatser. Det rader en ”’kultur” att ha kort
avstand mellan parkering och malpunkt. Angoringsplatser anvinds ofta fér
lingre uppstillning och hindrar de som vill géra korta drenden.

Figur 2 Stadsmiljo i Kristinehamn, Visterlanggatan/Hovslagaregatan.

Drygt var femte av kommunens resor gérs med cykel eller till fots. Gang- och
cykelniten i Kristinehamn dr av varierande karaktir och kvalitet. Det saknas ett
utpekat stomnit for cykel och dven om cykelnitet till viss del ér yttickande
finns brister i form av kontinuitet. Bristerna i cykelnitet 4r manga ganger en
brist dven for fotgingare och de bada trafikantgrupperna riskerar konflikt med
varandra ndr niten dr otydliga.

Kollektivtrafiken har varierande kvalitet beroende pa resmal. Generellt dr
utbudet bist vid resor mellan Kristinehamns Resecentrum och andra stiader
som ligger utmed jirnvigsnitet, medan utbudet med buss dr mer begrinsat.
Exempelvis finns endast dtta turer per dag mellan Kristinehamn och
kommunens nist stérsta titort Bjérneborg. Stadens lokala busstrafik nyttjas i
lag utstrickning och ér av storst vikt f6r den som inte har méjlighet att cykla.
Resecentrum, som dr en viktig knutpunkt for alla kollektivtrafikresor inom samt
till och fran kommunen saknar ett tydligt strak till centrum.
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Hamn och industri dr och har alltid varit viktiga niringar f6r Kristinehamn men
vi dr ocksa beroende av var omgivning. I ett regionalt perspektiv dr Vinern
betydande for sjofarten liksom jirnvagen, E18 och riksvag 26 ér det for de
landbaserade transporterna.

Nir trafikplanearbetet paborjades fick politiker och tjdnstepersoner mojlighet
att ge sin bild av trafiksystemet i Kristinehamn, i form av en SWOT-analys'.
Figuren nedan beskriver de styrkor, svagheter och hot som identifierats.
Identifierade méjligheter beskrivs i kapitel 3.3.

¢ Alla transportmedel finns \

* Det dr litt att ta sig till centrum bade fran stadsdelar
och landsbygd (med bil)

¢ Centrum har ett fungerande giangfartsomrade med
bra utformning

¢ Avstanden ar korta
¢ Det finns gott om plats i gaturummet

* Jarnvigen /

Styrkor

* Ringvigen och jarnvigen utgor barridrer
* Det finns felande linkar i trafikniten

* Belysningen ir bristande

e Attityder till bilanvindandet

Svagheter

* Attityder och att inte lyckas bryta normer och \
traditioner

* Konflikter i férdelning av budgetar
e Barriarer och robust struktur
* FEkonomi

* Fortsatt stor andel biltrafik och att man bygger
vidare for bilister

¢ Staden sprids ut och det blir tomt i centrum
* Minskat serviceutbud pa landsbygden /

Figur 3 Styrkor, svagheter och hot som identifierats vid workshops.

Som st6d till trafikplanen finns en bilaga, Nulidgesbeskrivning, som ingaende
beskriver hur trafiken dr uppbyged och hur resandet ser ut i Kristinehamn idag.

I Analys av styrkor, svagheter, méjligheter och hot (strenghts, weaknesses, oportunities, threats)
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3.2 Vision - vad vill vi?
En mojlig vision som visar hur trafiken kan stétta en 6nskad samhaillsutveckling
ar:

"Trafiken i Kristinehamn har en anpassad fardmedelsfordelning dér invanare och
besikare ska kunna forflytta sig pa ett langsiktigt hallbart sdtt. Trafiksystemet dr
anpassat for att stidja den onskade utvecklingen av Kristinehamn i form av ett
levande och attraktivt centrum, forandrad markanvindning och fortitning.
Utgangspunkten dr alltid individens ansprak, oavsett forutsittningar att forflytta

2}

sig

Figuren nedan beskriver att det 4r manniskan som stér i centrum for
planeringen och att trafiksystemet ska utformas for att fa vardagen att ga ihop.

BUTIK
ARBETS ~
MARIEBERG %
; <¢--~ PLATS
! CITY

v %

SKOLA

mmmmussxom!uu‘\\A Bfmm {ﬁ DACGHEM

TJANSTE~
ARENDE
BOGLUNDSANGEN
AN
Q%
ARBET$~ .- il
PLATS /4 ... \L

ASPHOLMEN FRITID

VINTERSTADION
ERITID __—-

GUSTAVSVIKSBADET

Figur 4 Beskrivning av en barnfamiljs forflyttningar under ett dygn, TRAST

3.3 Mojligheter — vad kan vi gora?

Utifran den workshop som genomférts med kommunens tjanstepersoner och
politiker, har en rad mojligheter identifierats som ger en bra utgangspunkt for
en positiv utveckling i enlighet med de mal som identifieras i planen.

Virt kommunala vighallningsansvar dr koncentrerat till staden och titorterna,
darfor ligger planens fokus just dar. I staden har vi goda maojligheter att anpassa
trafiksystemet sd att det blir mer balanserat och hallbart. Ytorna f6r biltrafiken
ar generellt vil tilltagna med breda gator.
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Dessa kan géras mer stadsmissiga genom att smalna av kérbanorna, bredda
trottoarer och anligga cykelfilt i vigkant. Det finns ocksa utrymme att anldgga
refuger mellan koérbanorna for att skapa en mer stadsmassig karaktir.

I staden finns ett Overskott pa bilparkeringsplatser, normalt finns minst ca 650
lediga allminna bilplatser. Flera ytor som anvinds for parkering ir egentligen
inte reglerade for det andamalet och skulle kunna nyttjas f6r andra aktiviteter
eller for fortitning. Det finns ocksé reglerade parkeringsytor som skulle kunna
omvandlas. Den parkeringsstudie som genomforts visar att det finns méjlighet
att prioritera platser och att pa sikt avveckla overflédiga parkeringsytor nir
platsen ska anvindas for andra andamal.

Stadens struktur, samt det faktum att en stor del av resorna som gors ir kortare
an tre och fem kilometer, gor cykeln till en attraktiv valméjlighet. Det finns
flera separerade cykelvigar i staden men nitet har varierande standard och
utformning och ir ofta osammanhingande. Det innebir att det finns god
potential att skapa forutsittningar for 6kat cyklande. Mojligheten att 6ka
cyklandet utanfér staden ar mer begrinsat med hinsyn till avstind och
infrastruktur. Det finns diremot behov av att frimja cyklandet inom de yttre
titorterna, dir det dr mojligt att cykla mellan t ex bostad och skola eller till
nirmaste busshéllplats.

Kollektivtrafiken i staden har méjlighet att bittre anpassas for sitt andamal.
Gang och cykling bor prioriteras med tanke pa avstinden men bussen ir ett
viktigt komplement och en nédvindighet f6r manniskor som inte har andra
alternativ att forflytta sig. Den lokala kollektivtrafiken kan anpassas for dessa
grupper. Nir det giller kollektivtrafik utanfor stadens grinser finns goda
mojligheter att 6ka resandet mellan Kristinehamn och Karlstad, samt 1 viss man
till andra viktiga pendlingsorter dir kollektivtrafikutbud finns. Eftersom
kollektivtrafiken planeras av regionen har vi begrinsad méjlighet att paverka
dess utveckling. Ett viktigt fokusomrade ér att verka for bittre kollektivtrafik
mellan Kristinehamns centrum och kommunens yttre titorter.

» Forbattrad kollektivtrafik \
* Pendling till andra arbetsmarknadsregioner

* Goda externa infrastrukturella kopplingar

» Okad tillgdnglighet for alla trafikslag

¢ Centrumkirnans lige

* Mer cykel i planeringen

* Problemen dr litta att identifiera

¢ Heltickande samordnad planering /

Mojligheter

Figur 5 Mojligheter for framtida planering.
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4 Mal och inriktning for trafiken

Parallella Trafik-

planens mal

Nationella Regionala
mal mal

kommunala
mal

Trafikplaneringen i Kristinehamns kommun maste forhalla sig till mal som
giller for hela Sverige samt de mél som Region Virmland antagit. Den ska
ocksa ta hinsyn till mal som antagits i andra kommunala styrdokument. Till
dessa mal har specifika malsattningar for trafikplanen tagits fram. Malen utgor
grunden for de insatsomraden som presenteras i kapitel 4, och i kapitel 5
illustreras hur de olika insatsomradena bidrar till maluppfyllelse.

4.1 Nationella mal

De transportpolitiska malen som antagits nationellt 4r en grundliggande
malséttning for trafiken i Kristinehamn. De siger att transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge en grundliggande
tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt i trafiken. Det ska ocksa bidra till utvecklingskraft i hela landet
och virna om sikerhet, milj6 och hilsa. Transportsystemet ska vara jamstillt,
det vill sdga likvirdigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.

4.2 Regionala mal

Pa regional niva hittar vi saval mal f6r Virmlands utveckling genom
Virmlandsstrategin, som mal for kollektivtrafikens utveckling genom
trafikforsorjningsprogrammet. Virmlandsstrategin pekar pa att battre
kommunikationer” dr ett sirskilt prioriterat omrade f6r Virmlands utveckling.
Inom battre kommunikationer hittar vi bland annat mal om att 6ka
mojligheterna till att bo och arbeta 1 hela Virmland, samt gang- cykel- och
kollektivtrafik ska 0ka sina andelar av persontransporterna. Ett annat utpekat
omréde fo6r att utveckla Virmland ar “livskvalitet f6r alla”. Dar hittar vi mal om
att ohilsotalet i Virmland ska minska och na riksgenomsnittet.

Eftersom kollektivtrafiken dr regionalt finansierad ar Kristinehamn beroende av
den inriktning som beslutas av kollektivtrafikmyndigheten, Region Virmland.
Regionen ser Karlstad som linets motor och vill fokusera p4 att stirka
relationerna dit. Man vill ocksa skapa goda forbindelser till Oslo och
Stockholm.

Linsstyrelsen i Varmland har antagit klimatmalet ”Klimatneutral Virmland ar
2030 som lanets klimat- och energistrategi. Den pekar ut vigtrafikens
anvindning av bensin och diesel som ett av sex fokusomraden for att vidta
atgirder som bidrar till maluppfyllelsen. Atgirder kan bland annat vara att
genom samhallsplaneringen arbeta f6r minskat behov av vardagliga transporter
med fossila brinslen.
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4.3 Parallella kommunala mal

I var kommunala organisation ir det fullmaktige som faststaller Gvergripande
mal och inriktning f6r verksamheterna. Kristinehamn 2030 — den vinliga och
nyskapande skdrgardskommunen ir sedan 2016 kommunens vision. Genom att lata
arbetet genomsyras av héllbarhet, inkludering, jamstilldhet, tillganglighet och
trygghet inom det prioriterade omradet infrastruktur, logistik och kommunikation
ska vi de nirmaste fem aren nirma oss visionen.

I det lokala tillvaxtprogrammet finns konkretiserade mal om att Kristinehamn
ska forbattra kommunikationerna med Karlskoga och Degerfors, for att pa sa
sitt ocksi nirma sig Orebro, Stockholm och Oslo. Andra viktiga mal i
programmet ir tita tigforbindelser till Karlstad, Orebro, Stockholm, Géteborg
och Oslo, god kollektivtrafik med tig och buss for arbetspendling till och inom
arbetsmarknaderna i 6stra Virmland, Orebro och Katlstad, forbittrad
samordning mellan lokal och regional kollektivtrafik samt att Kristinehamns
hamn ska vara Virmlands och Orebro lins regionala huvudhamn i Vinern.

Trafikplanen bygger vidare pa strategiska mal som tagits fram fér stadens
karaktir, trafikniten, trafikens omfattning, tillganglighet, trygghet, trafiksikerhet
och miljopaverkan.
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4.4 Mal for stadens karaktir

Bilparkeringar i
staden ska vara
indamalsenliga och
anpassade 1 antal for
att frimja en effektiv
markanvindning

Inom staden och i

o Stadens gator
vara tatorter upplever e

utformas for battre

vi gang och cykel
som de basta sitten
att transportera sig

balans mellan olika
trafikantgrupper

En malsittning for Kristinehamn ér att skapa ett trafiksystem som ér
funktionellt f6r invanare och besokare utan att man férbrukar stadens goda
sidor. Modernistiska inslag fran 1960- och 70-talen har priglat Kristinehamns
stadsbild och karaktir, vilka inneburit breda korfalt, fa hinder och vil tilltagna
parkeringsytor som alla ger bilen tydlig prioritet. Den bilorienterade karaktiren
kan signalera att andra trafikslag har ligre dignitet och inte prioriteras lika hogt.

Stravan efter ett mer hillbart samhille handlar inte om att helt utesluta bilen
fran staden, utan snarare om att skapa en balans dar alla trafikslag far utrymme
utifran sina férutsittningar och dir konflikterna trafikslagen emellan hanteras
pa ett bittre sitt. FOr att visionen om ett levande centrum ska kunna uppnas
maiste de kvaliteter som stimulerar vistelse i staden forstirkas. 1 ett attraktivt
centrum far man en paus fran trafikens intensitet och trafikbuller. MiljGerna
stimulerar till aktivitet och staden utgdr en arena f6r méten mellan ménniskor.

For att skapa den balans som 6nskas maste ett grundliggande mal vara att
anpassa den fysiska utformningen, sa att dagens trafikmiljer ger plats ét trygga,
attraktiva och funktionella nit for alla trafikanter. Stadens breda gator kan ses
som en kvalitet dir det finns goda méjligheter att omfordela ytorna for olika
trafikslag.

Figur 6 Norra Staketgatan — exempel pa bred gata i centrala Kristinehamn.
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4.5 Mal for trafikniten

Fysiska atgarder
utmed Vistra
Ringvigen ska
minska vagens

barriareffekt och oka
framkomligheten for

Tatorter utanfor
staden ska forses
med bil- och

Cykelnatet i staden
ska folja
utformnings-

principer som
sakerstaller
kontinuitet och god
: 5 oskyddade
orienterbarhet

cykelparkering i
anslutning till ortens
storsta hallplats for
kollektivtrafik

trafikanter

I staden finns manga separerade cykelvigar med varierande standard och dven
om cykelnatet till viss del 4r yttickande finns brister i form av kontinuitet. Det
saknas enhetlig utformning, bredderna varierar och nitet har ofta en ologisk
koppling. En cykelvig kan utan férvarning ta slut vid en korsning och ersittas
av en trottoar. Nar sidana olika nit méts sa uppstar dels svarighet att lokalisera
sig och dels fysisk svarighet att ta sig fram pa ett sakert sitt.

Bristerna i cykelnitet 4r manga ganger en brist dven for fotgingare och de bada
trafikantgrupperna riskerar konflikt med varandra nir niten ir otydliga. Stadens
trottoarer har ocksa varierande skick och utformning, exempelvis férekommer
héga trottoarkanter som forsvarar for rorelsehindrade.

Bilister i Kristinehamn har bade hég framkomlighet och tillginglighet eftersom
bilen sa tydligt varit utgangspunkt i trafikplaneringen. Storre delen av stadens
gator dr utformade sd att bilisterna har tydlig prioritet, i synnerhet utmed Vistra
Ringvigen. Generellt far giende och cyKklister vistas enligt bilens spelregler.

Vi har ambitionen att fler ska pendla kollektivt och da spelar utvecklingen av
jarnvigen en stor roll. Da den korsar staden utgér den en barridr som 6vrig
infrastruktur maste anpassas efter. Det skapar begrinsad tillganglighet, fraimst
for fotgingare och cyklister som ir kinsliga f6r omvigar. I staden finns ett antal
plankorsningar och planskilda jarnvigskorsningar som pa manga sitt styr
rérelserna mellan de bada sidorna av jarnvigen.

W e = AT
Figur 7 Trottoar som upphor efter infart till parkering utmed Tullportsgatan.
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4.6 Mal for trafikens omfattning

De som reser till
arbetsplatser 6ver
kommungrinsen ska

Andelen
Andelen cykelresor i kollektivtrafikresor
staden ska drligen som gors av boende 1

resa mer kollektivt,
okningen ska érligen
motsvara minst 3 %

6ka med minst 5 % vara yttre titorter ska
kontinuerligt 6ka

Drygt var tredje resa i kommunen understiger tre kilometer och mer dn hilften
av resorna ar kortare dn fem kilometer. 75 procent av invanarnas resor sker
inom kommunen, resor mellan Kristinehamn och platser utanfér Virmland star
for 9 procent och resor mellan Kristinehamn och Karlstad f6r 8 procent av
resorna. Enligt statistik frin SCB har vi i kommunen 3 100 utpendlare och

1 960 inpendlare varav de mest betydande pendlingsorterna dr Karlstad,
Karlskoga, Storfors och Degerfors.

71 procent av kommuninvanarnas resor sker med bil och det ir vanligare att
dga tre bilar dn ingen alls. Bilinnehavet i Kristinehamn 6kar och dr idag hogre
in snittet f6r Virmland. Av naturliga skal sker fler bilresor pa landsbygden én 1
staden. I staden star cykeln for 16 procent av resorna, nagot mer an snittet for
kommunen 1 sin helhet. Det ir en relativt lag andel med hinsyn till de korta
avstainden och att Kristinehamn har det nist stérsta cykelinnehavet i linet.
Resor med kollektivtrafik dr mycket begrinsade och uppgar till totalt 7 procent.
Flest kollektiva resor sker i de yttre titorterna dir bussen star for 9 procent av
resorna. I staden gor varje invanare i genomsnitt endast nio resor per ar med
lokalbusstrafiken.

mBil mCykel mTil fots Buss mTig 89%
0

1% 68% 68%

3% 3% 3% 0%
Kommunen Tatort 1 Staden Tiatort 2 Omland

Figur 8 Fardmedelsfordelning enligt Virmlands resvaneundersékning 2014. Kategorin kommun
avser alla resor som totalt sker i kommunen. Téitort 1 4r huvudorten Kristinehamn och titort 2 dr
yttre titorter. Omlandet 4r de platser som omger titorterna.

2 Malet om cykelresornas procentuella 6kning innebér en drygt f6rdubblad cykelandel 2030
jamfort med dr 2014 da andelen senast mittes. Malet avser en 6kning om 5 % jaimfért med
féregdende ar, vilket beridknas som 16%1,05 f6r ar 2015 osv.
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4.7 Mal for okad tillganglighet

Restidskvoten for
cykel/bil ska vara
maximalt 1,5 inom
Kristinehamns tatort

Restidskvoten for
kollektivtrafik/bil
ska vara maximalt
1,5 vid resor mellan
Ktristinehamn och
kommunens 6vriga
tatorter

Inget barn ska
behova skjutsas till
skolan med bil for att
det saknas sakra
gang- och cykelvigar

Tatorter med >1 000
invanare ska ha
kollektivtrafik med
minst 12 dubbelturer
per vardag till och
fran Kristinehamn
med Sppettid cirka
06:00-22:00, plus

Alla delar av det
kommunala gang-
och cykelnitet (inkl.
trottoarer) ska hallas
hinderfria

Tatorter med >200
invanare ska ha
kollektivtrafik med
minst 8 dubbelturer
per vardag till och
fran Kristinehamn
med 6ppettid cirka
06:00-22:00

helgtrafik

Tillgianglighet handlar om méjligheten att na malpunkter och funktioner.
Bilister har god tillginglighet i och utanfér staden. Inom staden finns lokalbuss
som alternativ f6r den som behover, de som bor utanfor staden har begrinsad
tillginglighet da kollektivtrafikutbudet dr svagt. I vara mindre titorter och
samhillen finns befolkningskoncentrationer vilket innebir forutsittningar att
utveckla kollektivtrafiken som ett alternativ till bilen. Bjérneborg dr
kommunens andra storsta titort med drygt 1100 invanare vilket dr ett gott
underlag f6r utvecklad kollektivtrafik.

Restidskvoten f6r cykel, som visar hur ling tid det tar att cykla i férhallande till
att aka bil, stirker bilden av cyklisters goda tillginglighet i staden men
cykelresor stod inte fullt ut av niten. Cyklister och fotgangare ir liksom bilister
beroende av hela, tydliga och hindersfria gang- och cykelytor. Det giller inte
minst personer som har begrinsad férmaga att ta sig fram, exempelvis personer
med rullator eller barnvagn.

Genom att allt fler forildrar skjutsar sina barn till skolan med bil begrinsas
barns tillginglighet och problem skapas vid skolorna. Barn behéver ha tillgang
till ett tryggt, separerat och hastighetssakrat gang- och cykelnit.

Parkeringssystemets tillginglighet kan beskrivas i form av utbud, lokalisering
och reglering av parkeringsplatser. Det finns generellt gott om bilplatser i
centrum, alla 4r inte avsedda for parkering, och det dr ibland otydligt vilken
parkering som dr avsedd for vem. Det stora utbudet av gratisparkering gynnar
bilen och motverkar en utjimnad firdmedelsférdelning. Cyklar parkeras ofta pa
avsedda ytor men stills huller om buller” pa och i anslutning till parkeringen.
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4.8 Mal for okad trygghet

Utemilj6er, savil strak som
allminna platser och gator, ska

Andelen individer som oroar sig
tor 6vertall, fall- eller trafikolyckor
kontinuerligt géras tryggare

ska kontinuerligt minska

Trygghet kan beskrivas som en subjektiv upplevelse eller en faktisk utsatthet,
radslor ir inte alltid kopplade till reella risker. Det kan till exempel kinnas
tryggare att ga utmed en hogtrafikerad vig dir man ér sedd dn att ga ensam pa
en enslig gaingbana. 2014 var fyra av tio personer i Kristinehamn riddda att bli
6verfallna, var tredje person var ridd for att raka ut f6r en fallolycka och 65
procent var oroliga for att drabbas av en trafikolycka. Vi har idag relativt dalig
kunskap om vilka platser och miljer som invanarna i Kristinehamn tycker ar
otrygga och behovet av fler trygghetsvandringar med olika malgrupper ir stort.

I ensliga milj6er kan det kinnas otickt att vistas sjalv, samtidigt som det kan
upplevas otickt att mota frimmande manniskor. Publika platser med liv och
rorelse blir naturligt en plats som upplevs tryggare. Vir utmaning ar att utveckla
platser sa att de kdnns trygga dven nir det ir folktomt.

Vi har identifierat tre kriterier som vi bedémer har en primar inverkan pa den
upplevda tryggheten: synbarhet, mansklig narvaro och underhall. Det ir viktigt
att skapa kontaktytor mellan olika milj6er s att den som vistas utomhus kinner
sig sedd. Tiéta buskage, héga plank och franvinda fasader dr exempel pa fysiska
“vaggar” som bryter kontakten och som kan férhéja kanslan av otrygghet.
Under dygnets morka del ér belysning en avgorande faktor. Kinslan av att
nagon ser och hor ar viktig och da spelar bebyggelsens lokalisering och
utformning en viktig roll. Gropiga trottoarer, halt underlag och plétsliga hinder
skapar otrygghet f6r méanga, inte minst for personer med funktionshinder.

For att ett strak eller en plats ska bedémas som trygg ska det med andra ord
finnas god synbarhet och kontakt med nirliggande miljéer och bebyggelse, ju
samre synbarheten och nirkontakten dr desto storre vikt liggs pa god belysning,
och det fysiska underlaget man fiardas pa ska vara fritt fran hinder.

Figur 9 Gangstrak genom Jarnvigsparken
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4.9 Mal for okad trafiksikerhet

Antalet
hastighetssidkrade

Ingen ska dodas eller Antalet singelolyckor overgiangstillen och

cykelpassager dir
motortrafiken haller
max 30 km/tim ska
Oka

skadas allvarligt i till fots och med
trafiken i kommunen cykel ska minska

Till skillnad fran trygghet, som ofta ir en subjektiv upplevelse, handlar
trafiksikerhet om den faktiska risken att skadas i trafiken. Var de storsta
riskerna finns framgir av olycksstatistik samt av forskning och erfarenheter.
2005-2014 rapporterades drygt 830 trafikolyckor med personskada i
kommunen. 14 personer miste livet 1 trafiken varav nistan alla firdades i bil. 37
personer skadades allvarligt och av dessa var nistan 60 procent oskyddade
trafikanter.

Nistan halften av olyckorna ér singelolyckor varav 21 procent med
motorfordon, 19 procent till fots och 16 procent pa cykel. Pa statligt vignat ar
singelolyckor med motorfordon mest férekommande medan olyckor pa cykel
och till fots dominerar i det kommunala nitet. Aldre personer ir en utsatt grupp
nir det giller singelolyckor till fots, sidana olyckor kan ofta férklaras av att man
ramlat vilket ofta beror pd underlaget. Malet om minskade singelolyckor till fots
och med cykel dr dérfor starkt kopplat till drift- och underhallsrutiner. Nir det
giller singelolyckor pa cykel dr barn en vanligt utsatt grupp, det kan till viss del
forklaras av trafikmognad men ocksa av fysisk utformning och underlag.

Mer dn var fjirde olycka involverar en personbil i konflikt med annan personbil
eller annan trafikantgrupp, varav 10 procent med fotgingare och nira 20
procent med cyklister.

Figur 10 Korsning mellan Visterlanggatan och Norra Staketgatan i centrala Kristinehamn.
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4.10 Mal for begriansad hdlso- och miljopaverkan

Den skadliga paverkan fran trafik i Antalet boende som stors av

kommunen ska minska trafikbuller ska minska

Miljopaverkan ber6r de miljomissiga baksidor som trafiken ofta har och som
paverkar minniskor och djur, byggnader, miljon och klimatet. Det finns
bindande milj6kvalitetsnormer for halter av kvivedioxid, partiklar och bensen,
vilka inte 6verskrids i Kristinehamn. De nationella miljomalen som ir relevanta
ar begrinsad miljopaverkan, frisk luft och god bebyggd milj6. Miljomalet frisk
luft har ett antal preciserade riktvirden for halter av olika féroreningar. Enligt
mitningar i gaturummet klarar Kristinehamn miljémalets riktvirde. En
fortitning av stadskdrnan dir bilen far mindre utrymme leder dven till att
utslippen fran trafiken i centrum blir ligre, vilket r positivt.

Kopplingen mellan miljépaverkan och god bebyged milj6 dr viktig beakta i
stadsplaneringen. Staden och vira nirliggande titorter maste planeras och
bebyggas sa att resor med cykel och/eller kollektivtrafik blit mer attraktiva si
att bilen i férlangningen anvinds mindre. I en tit stad med korta avstand blir
det enklare att leva utan bil vilket gynnar milj6, klimat, djur och ménniskor.

Den miljostorning som beror allra flest personer i Sverige dr buller, som kan
leda till negativ hilsopaverkan genom horselskador, storning av kommunikation
och sémn, eller paverkan pa hjirt- och kirlsystemet vid lingvarig exponering. 1
Kristinehamn genomfdrde vi en bullerkartligening 2007, som visar vilka
omraden som ir utsatta for buller. Den mest trafikerade vigen dr E18 dir
trafikmangd, tung trafik, hog hastighet och korta avstind mellan vdg och
bostider pa sina stillen orsakar stérande buller. Héga ljudnivaer férekommer
dven vid vissa kvarter utmed Karlstadsvigen liksom vid Vistra Ringvigen,
Sodra Ringvigen, Presterudsvagen, Kungsgatan, Skaraborgsvigen, och
Viisterlanggatan. En omférdelning av antalet resor inom trafikslagen mot fler
gang och cykelresor, kommer pi sikt att minska problematiken med buller.

Figur 11 Gangbro 6ver Varnan i anslutning till Tradgardsgatan, centrala Kristinehamn
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5 Grundlaggande principer i planeringen

Det finns ett antal évergripande strategier som ska genomsyra var
trafikplanering. De r6r trafikslagsévergripande fragor och syftar alla till att
skapa en hallbar utveckling. Det dr genom tillimpning av dessa som vi kan
uppna ett trafiksystem som leder till uppfyllande av de mal som beskrivs i
kapitlet ovan. Resor och transporter dr en grundférutsittning for att skapa
ckonomiska och sociala virden f6r medborgare, niringsliv och f6r samhallet i
stort. Minniskan maste forflytta sig for att tillgodose sina behov, sina sociala
ataganden och personliga 6nskemal. Vardagen maste fungera. Vi har ett
helhetsansvar for planeringens inriktning och ska géra nédvindiga avvigningar
mellan olika intressen, i syfte att pa bésta sitt anvinda mark och vatten. De
grundliggande principerna ger en vardegrund att utga ifran. Figuren nedan
beskriver illustrativt de sammanhang som resor och transporter dr en del av.
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Figur 12 Faktorer som paverkar resor och transporter (TRAST)
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5.1 Hallbara resor och transporter

Eftersom det inte finns odandligt med ekonomiska eller ekologiska resurser dr
det av stor betydelse att ritt prioriteringar gors. Trafiken 1 Kristinehamn ska i
alla situationer bedémas med hinsyn till fyrstegsprincipen. Det innebir att man
alltid forsoker paverka resandet samt optimera befintlig infrastruktur innan man
overvager att vidta fysiska fordndringar. Ny infrastruktur eller omfattande
ombyggnationer ska Gvervigas fOrst ndr det inte finns nagra andra l9sningar pa
problemet.

5.2 Lokalisering, struktur och utformning

Tre av fyra invanare bor 1 centralorten, majoriteten av foretagen verkar i staden
och de besokare som kommer till Kristinehamn soker sig 1 forsta hand till
centrum. I staden méts alla sorters trafikanter och det dr dir vi har stérst ansvar
och befogenheter 1 rollen som vaghallare. Sammantaget innebér detta att
mycket behover kretsa kring stadsutveckling. De ca 25 procent av invanarna
som bor utanfor staden ska ha valmoiligheter som leder till ett gott liv. Det
innebir att vi ska verka for ett forbittrat kollektivtrafikutbud till mindre orter
och landsbygd samt utbyggnad av pendlarparkeringar och cykelvigar i
tatorterna.

5.3 Mainniskors och verksamheters varderingar och
forutsattningar
Fysiska dtgirder far oftast bist effekt nir de genomfors tillsammans med
information, erbjudanden och kampanjer av olika slag. Vi ska utveckla
arbetsmetoder inom sadana mobilitetstjanster i syfte att paverka resandet. Det
kan till exempel handla om att erbjuda och genomfora cykelkampanjer,
informationsinsatser riktade till olika grupper eller foretagsbearbetning. For att
vi ska leva som man ldr dr det viktigt att medarbetare i kommunens tjanst bidrar
till ett héllbart resande. Vi behover forse de anstallda med ritt verktyg och
torhillningssatt men ocksa erbjuda moijlighet att cykla i tjansten, ha tillgang till
bilpool eller aka kollektivt vid arbetsresor utanfér kommungrinsen.

5.4 Trafiksystemets uppbyggnad

Trafiken i Kristinehamn ska planeras och utvecklas med hinsyn till alla
minniskor som bor hir eller bes6ker oss. Vi ska verka f6r 6kad jimstilldhet
mellan kénen, geh6r £6r barns behov samt anpassning for personer med
funktionsnedsittning. Social hallbarhet ar ett viktigt ledord som avser att alla
invanare ska ha maojlighet att leva ett tillfredsstillande liv. Att alla inkluderas ska
genomsyra savil planeringsprocesser som fysisk infrastruktur.

I Kristinehamn ska vi verka for utveckling av det hallbara resandet vilket
innebir att gang-, cykel- och kollektivtrafikresor ska prioriteras fore bilen. Vi
ska ocksa verka fOr att transporterna till och fran viktiga godsnoder i
Kristinehamn blir bittre anpassade med hinsyn till miljon genom att frimja
gods pa jirnvig, samordnade transporter och effektivare godshantering.

En resa bestar sillan av en forflyttning utan involverar ofta byten mellan olika
trafikslag, vilket inkluderar resor till fots. Vi maste darfor se trafiksystemet som
en helhet och gora alla delar av resan attraktiva. Det dr inte minst viktigt om vi
ska kunna utveckla cykel och kollektivtrafik till attraktiva val.
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6 Insatsomraden - sa har kan vi arbeta

Trafikplanering handlar om att skapa forutsittningar for samspel mellan olika
trafikanter och andra som vistas 1 vara utemiljéer. Det innebir stindiga
avvigningar mellan egenskaper som stadens karaktir, tillginglighet, trygghet,
trafiksakerhet och miljopaverkan — egenskaper som alla behandlas 1

TRAST. En dtgird som exempelvis dr bra fran trafiksikerhetssynpunkt kan leda
till negativa konsekvenser for miljon. Pa samma sitt kan olika trafikantgruppers
ansprak vara motstridiga, man talar om att skapa balans mellan oskyddade
trafikanter och motortrafikanter. En atgard som skapar god framkomlighet for
ett trafikslag forsimrar ibland framkomligheten for ett annat.

Baserat pa den kunskap vi har om hur trafiksystemet fungerar idag och vad vi
vill uppna i framtiden har vi formulerat sex insatsomraden. Omradena tar
hinsyn till de ansprakskonflikter som kan uppsta 1 trafiken, de bygger pa de
grundligegande planeringsprinciperna och ska stodja en héllbar utveckling savil
socialt som ekologiskt och ekonomiskt. Inom respektive insatsomrade finns ett
antal specifika insatser som beskriver dtgirder eller stillningstaganden. De sex
insatsomradena ar foljande:

Insatsomrade 1: Struktur, funktion & utformning
Insatsomrade 2: Trafiksikerhet & trygghet — en nyckelfraga
Insatsomrade 3: Kristinehamn — Virmlands cykelstad nr 1
Insatsomrade 4: Bilparkering

Insatsomrade 5: Trafiken i centrum

Insatsomrade 6: Kollektivtrafik
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6.1 Insatsomrade |: Struktur, funktion & utformning

Hur en gata ska utformas beror pa vilken roll gatan har for stadens
overgripande struktur och vilka trafikanter som har ansprak pa att vistas utmed
den. En gata som har ritt utformning med hinsyn till struktur och funktion ger
mojlighet att signalera prioritet och balans mellan olika trafikslag. I detta
insatsomrade tydliggor vi vilken funktion olika gator i kommunens trafiksystem
har samt ger en 6vergripande inriktning f6r hur dessa gator ska hanteras med
hinsyn till utformning,.

6.1.1 Klassificering av gatunatet

Vi har delat in trafiknitet i ett antal undergrupper med olika karaktir och
funktion. Utgangspunkten ir en gaturumsmodell som utgar fran synsittet i den
sa kallade livsrumsmodellen dir foljande klassificeringar finns: frirum, integrerat
frirum, mjuktrafikrum, integrerat transportrum och transportrum. Nedan
beskrivs livsrummen utifran handboken Rd## fart i staden f6ljt av en forklaring av
hur respektive livsrum hanteras i var klassificering.

MJUKTRAFIKRUM

Figur 13 Illustration av frirum, mjuktrafikrum och transportrum fran Ritt fart i Staden.

Frirum

Rum f6r cyklister, fotgingare och de lekande barnen. Motortrafik ska i princip
inte férekomma. Utformning utgar fran oskyddades perspektiv och hastighet,
med detaljrikedom, smaskalighet och mdijligheter till méten mellan ménniskor.
Exempel ir torg, parker, lek- och fritidsomriden, separata gang- och cykelvigar.
Frirummen hanteras inte nirmare i var klassificering.

Integrerat frirum (Kristinehamns centrumgator)

Fotgingare och cyklister dr prioriterade, motorfordon har méjlighet till
begrinsad inkérning men alltid med hinsyn till de oskyddade trafikanterna. Lag
fart dr en fOrutsittning och prioritet for oskyddade giller. Viggarna bestir ofta
av hus med entré mot rummet. Olika typer av aktiviteter kinns naturliga att
gora i rummet. Ytorna har delad funktion. Rummen finns i de finaste delarna av
stadens nit, i torgbildningar, i entréomrade, centrala offentliga stadsrum mm.

Som integrerade frirum har vi pekat ut gator i centrum och vi kallar dem darfér
centrumgator. Dir vill vi 1 férsta hand dstadkomma en levande stadsmiljé som
uppmuntrar till upplevelser och méten mellan méinniskor. Gaende prioriteras 1
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forsta hand, f6ljt av cyklister. Trafiken i centrumzonen utvecklas i insatsomrade
4: trafiken i centrum.

Mjuktrafikrum (Kristinehamns kvartersgator, lokalgator och bilgator)
Omfattar storre delen av stadens/titortens gaturum. Vigearna i rummen
uttrycker ett ansprak pa kontakt och nidrvaro. Rummet bor tillmotesga
manniskors ansprak att litt rora sig i rummets lings- och tvirsriktning. Bilister
och oskyddade trafikanter ska samspela. Biltrafikens ytor begransas sa langt det
gar med hinsyn till gatornas funktion. Som mjuktrafikrum har vi pekat ut tre
typer av gator med olika ansprak och karaktir som alla dr en form av
mjuktrafikrum. Dessa dr kvartersgator, lokalgator och bilgator.

Kvartersgator utgér en majoritet av gatunitet och finns béade i renodlade
bostadskvarter och i funktionsblandade kvarter. Trafikanter som firdas utmed
kvartersgator har i regel start- eller malpunkt i niromradet och
genomfartstrafiken ska darfor vara mycket begransad. Kvartersgator ir en viktig
del av barns narmilj6 dar lek och aktivitet utmed gatan férekommer.

Lokalgator férdelar trafiken mellan kvartersgator och det mer 6vergripande
gatunitet. Liksom kvartersgator dr lokalgatorna mjuktrafikrum dar samspel
mellan trafikanter ar viktigt. Lokalgator har storre betydelse for biltrafiken an
kvartersgator vilket ska signaleras med utformningsatgirder. Pa sa vis far den en
birande karaktir som sikerstiller att on6dig genomfartstrafik belastar
kvartersgatorna. I centrala Kristinehamn har lokalgatorna en viktig funktion att
leda besokare till parkeringsanlidggningar sd att vi slipper parkeringssékande
biltrafik pa alla gator i centrum.

Bilgator utgdr stadens och titorternas primira huvudstrak for biltrafik dir bilen
ska ha god framkomlighet. Syftet dr att minimera belastningen av motortrafik
pa vira centrumgator, kvartersgator och lokalgator. Aven om bilen ir
prioriterad pa bilgatorna vill vi tona ned den transportfokuserade karaktir som
tinns idag. Det gors bland annat genom att reducera onddiga ytor f6r
motortrafiken och skapa storre och mer funktionella ytor for gaende och
cyklister.

Integrerat transportrum (Kristinehamns transportgator)

Oskyddade trafikanter kan fardas i rummet men har ringa ansprak pa att korsa
det eller att vistas i det. Viggarna vinder sig mot rummet men har ringa
ansprak pa det. Det dr langa avstind mellan entréerna. Korsningsanspraket
uppkommer i anslutning till korsningar mellan de integrerade transportrummen
eller andra livsrum. Oskyddade trafikanter har ett ansprik pa trygghet i form av
andra trafikanters ndrvaro men utan att samspela med dem. Gaturummet har
som regel en transportfunktion.

Vi har pekat ut ett strak som utgor ett integrerat transportrum, vilket vi viljer
att kalla #ransportgator. De utg6r en liten del av det kommunala trafiknitet och ar
av betydelse for regionala och langviga transporter. For att begrinsa
belastningen av tung trafik pa 6vriga gatunit behovs ett utpekat strak med
koppling till framfér allt hamnomradet och industrier i staden. Hir behover den
tunga trafiken ha god framkomlighet, annars ér risken att den dven i framtiden
belastar genomfart i staden.
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Transportrum

Rum f6r enbart motorfordonstrafik, dir gang- och cykelpassager pa ett
bekvimt och tryggt sitt dr separerade. Vaggarna vander inte sina ansprak mot
rummet. Transportrummet omgardas av barridrer, synliga eller osynliga.
Transportrummet har en renodlad trafikuppgift. Dess karaktir paverkas ringa
av hastighetsnivan, varfér den inte behéver bedémas. For 6vergripande
huvudnit bor transportrum efterstrivas. Renodlade transportrum bedéms inte
vara en del av det kommunala gatunitet.

Kartan nedan visar hur nitet delats in i huvudorten Kristinechamn. Observera
att endast kommunala gator ingar i klassificeringen, da det endast dr de vi har
radighet 6ver.
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6.1.2  Principer for utformning, reglering och planering
Tabellerna nedan ger principer for utformning, reglering och planering av de
olika gatunitstyperna. Dessa ska vara styrande i var planering, nir vi optimerar
eller bygger om befintliga gator och nir vi bygger helt nya gator.
Tabell 1. Prioritet mellan trafikanter
Transport- Bilgator Lokalgator Kvartersgator | Centrumgator
gator
Prioritet mellan trafikanter (h6g-medel-lag)
Tung trafik Hog Lag Lag Lag Lag
Biltrafik Hég Hég Medel Lig Lig
Utryckning Hog Hog Hog Medel Medel
Cykel Lig Hég Hég Hog Medel
Giang Lag Hog Hog Hog Hog
Kollektivtrafik Hog Hog Medel Lig Medel

Tabellen ovan visar vilken prioritet olika trafikanter har 1 forhallande till

varandra i de klassificerade gatunitstyperna pa en skala lag till hog. De trafikslag
som prioriteras hogst dr de som gatunitstypen i forsta hand ska dimensioneras

for. Att ett trafikslag har lag prioritet behéver inte betyda att det inte har

ansprak pa rummet, diremot ska gatan 1 sista hand dimensioneras utifrin dess

ansprak.

Tabell 2. Begrinsningar f6r motortrafik

Transport- Bilgator Lokalgator Kvartersgator | Centrumgator
gator
Hastighet 50-60 50 (30 vid 40 (30 vid 30 30 alt. gangfart
(km/tim) skola/forskola) | skola/forskola)
Korfilt (antal 2-4 2 2 1-2 1-2
totalt)
Bredd (samtliga >7 meter <7 meter <6 meter 5-6 <5 meter (¢j
korbanor, exkl. krav 1 gang-
trottoar och gc) fartsomrade)
Farthinder Nej Primirt vid Vid gatans Ev. vid infart Nej
passage for dndar for att pa gatan
gang/cykel signalera ny
karaktdr, samt
ev. vid passage
for ging/cykel

Tabellen ovan visar vilka begrinsningar motortrafiken ska ha i respektive
gatunatstyp. Hastighetsgrinsen idr ligre ju hégre prioritet de oskyddade

trafikanterna har. Antalet korfilt och dess bredd ska anpassas till anspraken hos
de trafikanter som édr hogst prioriterade, diremot maste bredden vara tillricklig
for att t ex renhallnings- och servicefordon ska kunna komma fram. Darfor
krivs en viss korbar bredd for tyngre fordon dven i de nit som ér prioriterade
for oskyddade trafikanter. Farthinder ska finnas dér det behovs for att dimpa
motortrafikens hastighet och dir det krivs for att signalera att man kér in i ett
nit dar karaktiren forandras. Pa de gator dir oskyddade trafikanter har hégst



KRISTINEHAMNS KOMMUN

Datum Sida
2017-06-01 29(49)
prioritet ska farthinder i regel inte beh6va finnas eftersom utformningen i sin
helhet ska ge prioritet at oskyddade trafikanter.
Tabell 3. Separering och passager
Transport- Bilgator Lokalgator Kvartersgator | Centrumgator

gator
Separering och passage

Separerings- Vil separerad GC-bana bada | GC-bana eller | Blandtrafik, ev. | Separering sker

grad utmed GC-bana, sidor om gatan. | C-filt, trottoar. | malade filt f6r | primdrt med

gata skiljeremsa och | Separation med | Separation med | att avgrinsa vatierande
kantsten att kantsten kantsten prio, | sidoomrade fér | beliggning och
foredra milade filt kan | ging. visuell ledning

accepteras

Lokalisering av | Utvalda platser | I korsning samt | I korsning samt | I storre Vid

passage och dir det finns mitt pa stricka | mitt pa stricka | korsning kvartersgator i

Overgangstille | samlat behov vid behov vid behov city — passage i
av passage korsning

Utformning av | I forsta hand Passage i plan, | Passageiplan, | Passageiplan | Hela gatan ska

assage och planskilt, 1 hastighetssikrat | hastighetssikrat | vid korsning: vara anpassad

gvergﬁngstéille andra hand till 30 km/tm | till 30 km/tim | hastighetssdkrat | for passage av
signalreglerad | (ex gupp, refug, till 30 km/tim | gdende
passage i plan. | avsmalning)

Tabellen ovan visar dels vilken separeringsgrad som ska gilla mellan

motortrafik och oskyddade trafikanter, och dels var och hur passager och
overgangsstillen ska anliggas. Ju hogre prioritet oskyddade trafikanter har desto
storre ar anspraket pa att kunna passera gatan pa fler stillen 4n en anvisad plats.
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6.2 Insatsomrade 2: Trafiksikerhet & trygghet — en nyckelfraga
Att invanare och besokare kinner sig trygga och sikra nir de vistas utomhus ar
en forutsittning for livet i staden. Trygghetsaspekten dr 1 manga fall kopplad till
upplevelsen av vara offentliga miljéer, med hiansyn till exempelvis belysning och
vegetation. Trafiksikerheten ar i storre grad kopplad till risken att manniskor
skadar sig i trafiken vilket bygger pa ett samband mellan utformning och den
minskliga faktorn. Statistiken visar att det sker manga singelolyckor till fots och
med cykel vilket vittnar om brister 1 gang- och cykelnit som behéver dtgirdas.
Eftersom oskyddade trafikanter just dr oskyddade — utan kaross eller i vissa fall
av hjalm — ar de en utsatt grupp som maste prioriteras extra i staden. Biltrafiken
ska, sa langt det dr mojligt, anpassas efter de oskyddade trafikanternas ansprak.

6.2.1 Ta fram en handlingsplan for okad trygghet och sakerhet i trafiken
Eftersom tryggheten till stor del 4r en subjektiv uppfattning ar det viktigt att vi
lir oss mer om vilka ridslor som finns. En handlingsplan f6r 6kad trygghet och
sikerhet bor utga fran en sammanstillning av genomférda trygghetsvandringar
dir vi redovisar de brister som identifierats och foreslar atgarder for att 6ka
tryggheten 1 var kommun. Om underlaget bedéms vara bristfilligt bor fler
trygghetsvandringar genomféras pa olika typer av platser och med olika

gruppetr.

Handlingsplanen syftar ocksa till att farre trafikolyckor intriffar i kommunen
och att de som 4r med om en trafikolycka skadas sa lindrigt som moijligt. I
enlighet med principen om minniskors olika férutsattningar ska
handlingsplanen virna om sikerheten hos de som har sirskilda behov, t ex
barn, dldre och personer med funktionshinder. Exempel pa insatser som
behover finnas med i en handlingsplan ar f6ljande:

e Kartlaggning av brister med stod av STRADA-analys
o Atgirder av utpekade brister

e Dirift och underhall

e Malning, markering och vigmairkesutsittning

e Belysning

e Hastighet — foreskrifter och efterlevnad

e Hastighetsanpassning

e Barns skolvigar och utemiljoer

e Rojning av enkelt avhjilpta hinder

e Tillgianglighetsanpassning av malpunkter och hallplatser
e Trafikforeskrifter

6.2.2 Ta fram riktlinjer for snorojning och halkbekampning
Olycksstatistiken vittnar om att 19 procent av de trafikolyckor som rapporterats
1 Kristinehamns kommun 2005-2014 var singelolyckor till fots och 16 procent
var singelolyckor pa cykel. Av singelolyckorna till fots kunde nastan alla
forklaras av fysiska omstindigheter, diribland halt underlag. Vintertid beh6vs
en prioriteringsordning sa att de trafikanter som har svarast att ta sig fram vid
sno far sitt nit snorojt forst. Att ta sig fram pa en snoig trottoar med rullator
eller barnvagn ér svarare dn att kora bil 1 sno. Ibland talar man om prioriterad
snoréjning pa gang- och cykelbanor som en jamstilldhetsfraga, eftersom min ar



Datum Sida

KRISTINEHAMNS KOMMUN 2017-06-01 31(49)

de som anvinder bilen i storst utstrickning. Riktlinjer f6r snor6jning och
halkbekdmpning ska innehalla prioriteringsordning med fokus enligt foljande:

1. Framkomlighet for giende och cyklister
2. Framkomlighet f6r utryckningstrafik och kollektivtrafik
3. Framkomlighet for bilar och tunga transporter

Riktlinjerna bor ocksa besluta vilka snomangder som kravs for att olika nit ska
snorojas samt beslut om vilken typ av snérojning (sandning, plogning, saltning
mm.) som ska utforas 1 de olika niten.

6.2.3 Minska skolskjutsandet med bil

Att foraldrar skjutsar sina barn till skolan med bil utgér ett problem savil i
Kristinehamn som i andra delar av Sverige. Problemet idr inte enbart den
situation som uppstar kring skolomradet vid himtning och limning, utan dven
att barnens moijlighet att skapa en relation till sin ndrmilj6 begrinsas. En studie
som gjorts av Trafikverket ar 2012 visar att nastan var fjarde barn i Sverige
skjutsas till skolan under vinterhalvaret och nistan var femte barn under
sommarhalvéret.” Studien visar att det frimsta skilet till skjutsandet ir att det ir
praktiskt for familjen. I andra hand dr motiveringen att vigen inte ar siker.

Det finns flera sitt att nirma sig problemet. I enlighet med fyrstegsprincipen ér
ett forsta steg att fora dialog med foraldrar som skjutsar och att kartlagga varfor
de gor det. Sadan dialog kan mynna ut 1 konkreta dtgirder som skulle kunna
térma fler foréldrar att vilja andra alternativ. Det dr viktigt att tydliggora vad
skjutsandet innebir for skolmiljon — ofta skjutsar férdldrar sina barn med bil f6r
att det upplevs tryggare, utan att reflektera 6ver att bilskjutsandet gor vigen till
skolan dnnu mer osaker. Rent fysiskt beh6vs ocksa en kartligening av barns
primara skolvigar sa att fler forildrar vagar lata barnen ga eller cykla. Gaende
eller cyklande skolskjutsar i organiserad form, dir en vuxen leder ett flertal barn
till och fran skolan, ar ett alternativ att testa. Nar vi arbetar med att utreda barns
resor ska vi, 1 enlighet med vara grundliggande principer, involvera barn i
processen for att sikerstilla att deras perspektiv tillvaratas. Darfér bor
skolférvaltningen ansvara for sjilva kartliggningen, och tillsammans med
folkhilsoenheten och tekniska forvaltningen titta pa eventuella atgarder 1 ett
senare skede.

3 Trafikverket. (2012). Barns skolvagar. Botlinge. Dokumentnummer 2013:006.
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6.3 Insatsomrade 3: Kristinehamn - Viarmlands cykelstad nr |
For att skapa bittre balans i den bilorienterade stad som Kristinehamn har
utvecklats till kravs att stérre insatser gors for att 6ka cyklingen. En stor del av
de resor som gors med bil inom staden ar nagra enstaka kilometer linga vilket
innebir en stor potential for 6kad cykling. Om Kiristinehamn ska uppna de hogt
satta mal man har f6r 6kad cykling i staden krivs att det finns infrastruktur som
stottar fler cykelresor och som tar hinsyn till de olika ansprak som cyklister har.
Da behovs ett gent, sammanhingande och vilutformat cykelnat.

6.3.1 Skapa ett stomnat for cykeltrafik i staden

Ett stomnit for cykel har tagits fram baserat pa befintliga trafiknit,
restidskvoter och malpunkter samt stadens utformning i sin helhet. Syftet med
stomndtet ar att skapa goda forutsittningar att anvanda cykeln som ett
konkurrenskraftigt alternativ till bilen.

I denna trafikplan dr det utpekade stomnitet och kompletterande cykelnatet
inte detaljstuderat utan behovet och moijligheterna har endast analyserats
overgripande. I en framtida handlingsplan f6r cykel bor detaljeringsgraden 6ka
for att tydligare ge svar pa hur ett inrittande av stomnat och kompletterande
cykelnit skulle fungera. Det utpekade nitet ger siledes en inriktning om vilka
strak som 1 framtiden bor prioriteras och byggas ut.

For stomnatet géller att cykelbanornas bredder och standard ska mojliggora att
cyklister som férdas 1 olika hastigheter och med olika férutsittningar ska kunna
ta sig fram och samtidigt kdnna sig trygga och sikra. Stomnitet ska utformas
med hog komfort och framkomlighet f6r cyklisten och dven tydligt signalera att
cyklisten dr prioriterad, bade pa stricka och genom korsningar. Detta skapar en
tydlighet for bade cyklister och andra trafikanter. Det sammanhallna konceptet
for stomnitet skapar en profil som 1 sin tur lockar fler att lata bilen sta till
térmén f6r cykeln.

Bilden pa nista sida visar hur stomnitet (gron linje) skapar koppling mellan
centrum, Resecentrum och de olika stadsdelarna. Stomnitet utgor ryggraden i
systemet och stiller stora krav pa utformning och underhall. Utmed stomnitet
ska cykeln ha prioritet och vara separerad fran biltrafik och fotgingare i sa stor
utstrackning som moijligt. Som stod till stomnatet £6r cykel ar dven ett
kompletterande nat for cykeltrafik utpekat (r6d linje). Detta nit innehaller
kopplingar som ir av betydelse for att stétta stomnitet, t ex genom att férbinda
stomnitet till malpunkter som skola och forskola. Det knyter dven ihop
stadsdelar med varandra och skapar linkar som krivs for att knyta thop
stomnatet till ett mer sammanhingande nit. I det kompletterande stomnitet
efterstrivas hog standard men kraven ér inte lika hogt stillda som i det primara
stomnatet.

Generellt utformas cykelbanor tillhérande stomnatet och det kompletterande
nitet som dubbelriktade cykelbanor och med tydlig avgrinsning mot
fotgingare. I undantagsfall kan dock enkelriktade cykelbanor eller cykelfilt
anldgeas.

Utmed stomnitet och det kompletterande natet fOr cykling ska trafiksidkerhet
och trygghet extra beaktas. Detta giller framforallt hastighetssikrade
overgingsstillen/cykeloverfarter samt 6kad sikt och belysning pa cykelbanorna.
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En prioritering mellan ytor kommer att kravas for att mojliggéra utbyggnad av
ett stomnit och kompletterande nit for cykling i Kristinehamn. Speciellt i de
centrala delarna av titorten kan det komma att uppsta situationer dar utbyggnad
av cykelbanor/cykelfiler med hog standard stir i konflikt med exempelvis
korfalt eller gatuparkering for bilar. I dessa fall ska utbyggnad av cykelbanor
prioriteras.

I tabellen nedan beskrivs principer for utformning och prioritet som ska
uppfyllas i stomnitet respektive det kompletterande stomnitet for cykeltrafik.

Tabell 4. Riktlinjer for forhallningssitt for cykel i Kristinehamn.

Stomnit

Kompletterande stomnit

Kvalitet

Prioritering korsning

Kvartersgata till skola

Prioriterad i plan

Aspekt Del av gatunit

Placering i gaturum Utmed/i gata/vig Utmed/i gata/vig el friliggande
Separering Transportgator Egen bana Egen bana

Separering Bilgator Egen bana Egen bana

Separering Lokalgator Egen bana Egen bana

Separering Kvartersgator Egen bana el. blandtrafik Blandtrafik

Separering Citygator Egen bana el. blandtrafik Blandtrafik

Separering Kvartersgator vid skola Egen bana Egen bana el. blandtrafik
Separering Fotgingare Separata banor Gemensamma banor kan tillatas
Prioritering korsning Transportgator Planskildhet el. signal Signal

Prioritering korsning Kollektivtrafikgator Signal el. prioriterad i1 plan Signal el. prioriterad i1 plan
Prioritering korsning Bilgator Signal el. prioriterad i plan Signal el. prioriterad i plan
Prioritering korsning Lokalgator Prioriterad i plan Prioriterad i plan

Prioritering korsning Kvartersgator Prioriterad i plan Prioriterad i plan

Prioriterad i plan

noder/korsningar

Komfort Kurvradie >30m >10m
Komfort Belioonin Slit asfalt eller annan slit Slit asfalt eller annan slit
oMo cageniis beldggning med sma fogar beldggning med sma fogar
Framkomlighet Genhet <1 gentemot bil <1,2 gentemot bil
Framkomlighet Referenshastighet 30km/h 20km/h
Framkomlighet Lutning 3% 7%
Trygghet Belysning Ja Ja
. Fri sikt genom portar och Fri sikt genom portar och
Trygghet Sike viadukter viadukter
Trygghet Buskage Ej mellan cykelbana och gata Ej mellan cykelbana och gata
Orienterbarhet sptationg Vigvisar mot stadsdel, centrum Vaogmsar frz.m stomnt 'Elﬂ
och resecentrum malpunkt vid kompl. nit
Vid strategiska ligen,
Setvice Setvicestation ex.malpunkter och storre Vid stoérre mélpunkter
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6.3.2 Skapa ett stomnat for cykeltrafik inom de mindre tatorterna

I vara mindre titorter och samhillen ska det vara moijligt att cykla mellan
bostad och malpunkter som skola, affir eller hallplats pa ett tryggt sitt. Liksom
for staden har ett stomnit for cykel tagits fram. Inom de mindre titorterna
finns inte samma behov av snabba pendlingsstrak som 1 centrum varfor
principerna f6r det kompletterande stomnitet primart ska gilla pa de utpekade
cykelstraken i titorterna.

- Vétskayaiinet

Biackhammar N

N Cykelstomnat

Kompletterande stomnat cykel

Nybble

® Lan tmdterist

Figur 16 Stomnit for cykel i de mindre titorterna
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Nitet sammanfaller 1 huvudsak med huvudvignitet for biltrafik eftersom det ar
dir behovet av separation dr som storst. I titorterna utanfoér staden ansvarar
Trafikverket for delar av vignitet vilket innebdr att vi har begrinsad mojlighet
att paverka utbyggnad och utformning av cykelvagar. Vi ska i mé6jlig
utstrackning verka for att stomnitet i titorterna far likvirdig standard som det
kompletterande stomnitet i staden.

Eftersom avstinden mellan staden och 6vriga titorter generellt Gverstiger
cykelavstind finns 1 nuldget inget utpekat behov av stomnit mellan staden och
orterna. Inom en snar framtid kan dock utvecklingen och utbredningen av
eleyklar 6ka, vilket skapar en cykelpotential f6r en stérre del av omlandet in till
Kristinehamn. Aven cykling med elcykel kring de mindre titorterna i
kommunen kan 6ka.

6.3.3 Ta fram handlingsplan for cykel

Cykelnitet ska lika sjalvklart som bilnitet vara fritt fran hinder och stérande
element. Som cyklist ska man kunna planera sin korning, precis som bilister.
Det ir inte ovanligt att cykelvigar belamras med byggmaterial, att bilar parkeras
halvvigs upp pa cykelbanan eller att vigmarkesstolpar placeras en bit in pa
banan. Sddana hinder utgdr en risk for cyklisterna men signalerar ocksa att de
har ldgre prioritet an bilisterna, dir motsvarande problem aldrig skulle
accepteras. En annan situation dér cyklister bor prioriteras pa samma sitt som
bilister 4r vid tillfilliga bygg- och anldggningsarbeten dar det krivs tydlig
information om omledning, vilket alltid ska ske pa ett tryggt, smidigt och f6r
cyklisten anpassat sitt. Vi behover besluta om riktlinjer f6r vad som ar tillatet
att gora pa kommunens cykelnit samt principer for tillfilliga 16sningar. Darfor
foreslas en handlingsplan tas fram. Som en del av en sidan handlingsplan bor
dagens cykelmiljoer kartliggas s att vi direkt kan eliminera element som skapar
otrygghet for cyklisterna. Kartliggningen kan med férdel genomfoéras som
trygghetsvandringar pa cykel med olika fokusgrupper. En handlingsplan f6r
cykel bor dven understddjas av cykelmitningar och resvaneundersékningar for
att stirka var kunskap om cyklandet i kommunen. I en cykelplan kan dven
andra typer av atgirder beaktas, exempelvis beteendepaverkande atgirder for
att 6ka cykling med kommunikation och kampanjer samt prioriteringsordning
for snorojning.

Cykelparkeringar ska finnas nira viktiga malpunkter och i anslutning till centrala
cykelstrak. Om man som cyklist maste parkera langt ifran entrén minskar
cykelns attraktionskraft. Det dr ocksad av stor vikt att erbjuda cykelparkering av
hég standard i anslutning till Resecentrum och stérre bytespunkter i 6vriga
tatorter for att frimja kollektivtrafiken. Det ar ocksa viktigt att cykelparkeringar
1 strategiska ligen placeras utmed stomnitet for cykel och att dessa fir egen
identitet. Utformning av cykelparkeringar utvecklas snabbt och cyklisterna
stiller allt storre krav pa faciliteter, t ex fastlisningsmojligheter som minskar
risken for cykelstolder och viderskyddade cykelparkeringar. For att skapa ett
enhetligt system bor handlingsplanen for cykel aven behandla principer f6r
cykelparkering. Den kan exempelvis peka ut behov av upprustning och
nybyggnation av cykelparkering i huvudorten och i de mindre titorterna.
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6.3.4 Prioritera cykeltrafiken i budget

For att sikerstilla att cykeltrafiken prioriteras bor tekniska nimnden ha en
budget som 6ronmirker pengar for olika trafikslag. Risken 4r annars att
cykelatgirder prioriteras forst om det finns pengar kvar som inte behovs till
biltrafiken.
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6.4 Insatsomrade 4: Bilparkering
Insatsomrade 4 avser parkering for biltrafik eftersom cykelparkering omfattas
av insatsomrade 3.

Genomférd beliggningsstudie av parkeringen i Kristinehamn visar att den
hogsta genomsnittsbeligeningen pa parkeringsplatserna i centrum ar ca 45
procent, vardagar vid klockan 14:00. Beldggningsstudien inkluderar byggritter
som inte ir avsedda for parkering. Varje bilparkering tar mycket yta 1 ansprak
och dr dyr att anligga och underhalla. Dirf6r dr det viktigt att antalet platser
stimmer 6verens med behovet och att de bilplatser som finns ér strategiskt
placerade. Man brukar siga att 80-90 procent beliggning ir optimalt under den
mest belastade tidpunkten och det vittnar om att det finns ett stort 6verskott av
bilparkering i Kristinehamn. Teoretiskt finns det dir med méjlighet att ta bort
ca 35 procent av stadens parkeringsplatser utan att det skapar ett underskott av
bilparkering.

50%

40%

30%

20%
0%

Vardag 06.00 Vardag 09.00 Vardag 14.00 Vardag 17. 00 Helg 9.30-  Helg 13.00-
10.30 14.00

Figur 17 Beldggningsgrader pa parkering i centrum (studie hésten 2015)

Dir parkering dr gratis och det finns ett stort utbud i bra ligen kommer manga
att vilja bilen. Om parkeringen ddremot kostar pengar eller ir tidsreglerad och
utbudet dr mer begrinsat kommer bilresorna att minska till férman fér andra
trafikslag. Inom centrum bor parkeringsplatserna ha en likvirdig reglering sa att
systemet blir transparent. Det kan dock finnas skil att inféra en snivare
reglering pa de mest attraktiva platserna. Principen bor vara att angdring for
besckare ska finnas nidra malpunkten medan parkering for verksamma kan
finnas lingre bort. Ridande parkeringsavgifter bedéms vara sa laga att de inte
ger nagon namnvird effekt. Det dr ddrfor viktigt att analysera behovet av att
hoja avgifterna eller att istallet infora parkeringsskiva. For att fa ett optimalt
system krivs 6kad parkeringsévervakning.

Beldggningsstudien visade att parkeringsplatserna kring resecentrum vid vissa
tider av dygnet utnyttjas maximalt (vardagar 09:00 och 14:00), vilket kan vittna
om att det dr arbetspendlare som bytt mellan bil och kollektivtrafik. Parkering
vid bytespunkter f6r kollektivtrafik dr en viktig del 1 att stimulera ”hela-resan”
da man mojliggdr for resenirerna att ta bilen en del av resan och att resa
kollektivt den andra delen. Parkeringsutrymmet kring resecentrum bor inte vid
nagot tillfille ha en beliggning som Gverstiger den optimala. Det innebir att det
kan finnas skal att se 6ver dessa ytor och vid behov ligga fram en plan f6r hur
det underskott som finns delar av dygnet ska hanteras. Detta méste samordnas
med parkering for cykel.
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For att stimulera 6kat bussresande till och frin de mindre titorterna i
kommunen beh6vs ocksa parkeringsmoiligheter 1 anslutning till de frimsta
hallplatsligena. Bilparkeringar vid héllplatsliget fyller en viktig funktion frimst
f6r de som bor i titortens omland dar busstrafik saknas. Pa sa sitt frimjas ett
hela-resan-perspektiv dar man kan ta bilen en kort bit och sedan resa med buss.
Storleken pa parkeringsplatserna bor stindigt anpassas efter det resande som
rader.

6.4.1 Ta fram en handlingsplan for bilparkering

I en handlingsplan f6r bilparkering analyseras parkeringssituationen mer
ingdende och konkreta 16sningar beslutas. Foljande bor framga av
handlingsplanen:

e Behov av utokad parkering vid resecentrum

e Behov av parkering vid hallplatsligen utanfor Kristinehamns tétort

e Oversyn av reglering och eventuellt inférande av avgifter eller indrad
tidsreglering

e Behov av dndrad/forbittrad vigvisning till de parkeringsplatser som vi
vill att besokare ska parkera pa i centrum

e Behov av kompletterande infrastruktur, exempelvis laddningsstationer
for elbilar
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6.5 Insatsomrade 5: Trafiken i centrum

Med centrum avses hir det omriade som definierats som hastighetszon 1 kartan
nedan, vilken visar strukturer och funktion. Centrumtrafiken 4r sarskilt
komplex eftersom det finns ansprak fran flera olika trafikanter samt manga
malpunkter som lockar till aktivitet och rorelse. I nuldget har bilister mycket
god framkomlighet 1 stadens centralaste delar. Da livet i centrum sker pa gator
och torg, och inte i bilarna, dr det viktigt att skapa bittre forutsittningar for
gaende. Detta insatsomrade fokuserar pa att hitta 16sningar for att tydliggora
prioriteringsordningen dir gaende prioriteras hogst, foljt av cyklister,
kollektivtrafik och i sista hand av biltrafik i de mest centrala delarna av
Kristinehamn.

Ett sitt att utforma gangvanliga gator i staden ar att smalna av biltrafikens
sektioner vilket ger mojlighet till vil tilltagna trottoarer eller gangstrak i samma
niva som biltrafiken. Det ger ocksa plats for avgrinsade banor for cyklister. En
annan metod dr att beldgga gatorna med gatsten, fran fasad till fasad, och
foreskriva gangfartsomrade. Da dr det tydligt att biltrafiken ska kéra pa de
gaendes villkor. I en sadan 16sning ar det lampligt att anldgga en cykelbana med
avvikande belidggning.

6.5.1 Se over trafikregleringen i centrum

Primirt ar hastighetszonen en fristad f6r gaende, dirfor ar det aktuellt att se
6ver behov av gangfartsomraden som prioriterar giende samtidigt som den
tillater annan trafik. Det dr viktigt att sadana gator ges en utformning som
tydligt signalerar att den ar ett gangfartsomrade. Pd kvartersgator inom
hastighetszonen ir det limpligt att begrinsa biltrafikens framkomlighet nagot, t
ex genom att testa fler sa kallade ”Shared Space”-16sningar, dir vijningsplikt
och annan reglering suddas ut till f6rman for 6kat samspel mellan olika
trafikanter. Vi behover ocksa skapa en tydligare visuell ledning fran stads- och
uppsamlingsgator till vara centrala parkeringsanlidggningar sa att trafiken leds in
ddr vi vill ha den och inte belastar gator 1 centrum 1 onédan.
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Figur 18 Klassificering av gatunit och parkering i centrum

Gangstraket och gagatans forlingning av Kungsgatan ska utgdra ryggraden i det
centrala gangstraket. Gaende ska dock vara prioriterade pa alla gator inom
hastighetszonen (se figur 18). Vi vill ha ett levande centrum dir minniskor
vistas, inte bara for att transportera sig fran A till B, utan fér att uppleva och
mota. En stor tillgang for Kristinehamn 4r Varnan som ger forutsittningar for
ett attraktivt blagront strik genom centrum, denna potential bor utvecklas med
kompletterande gangvigar. Gangbron som planeras mellan centrum och
Svinvallen dr en viktig del av ett attraktivt promenadstrak och ett exempel pa
hur tillgingligheten f6r gaende med relativt enkla medel kan férbittras.
Utgangspunkten vid planering for gaende dr att det som blir bra f6r en
funktionshindrad blir bra f6r alla. Det stiller krav pa att trottoarer och andra
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gangstrak dr forutsagbara 1 sin utformning, fria fran hinder och litta att ta sig
fram pa. Atgirder som kan genomféras for att forbittra gaingméiligheterna i
centrum ar:

e Prioritera trottoarer och gangbanor vid snoréjning och halkbekdmpning

* Syna rutinerna fér enkelt avhjilpta hinder och géra kontinuerlig
uppfoljning

e Utfora besiktning av trottoarer och gangbanor med hinsyn till bredder,
héjder, skick, tillgdnglighetsanpassning mm.

e Infora minimikrav f6r utformning av trottoarer och gangbanor och gora
standardhéjande atgirder pa de trottoarer och gangbanor som inte
uppfyller kraven

Ut6ver ovan beskrivna anpassning till gangtrafiken ska dven en god
tillgdnglighet for cykling inom centrumzonen skapas. Dir dr hastigheten
anpassad efter fotgingares behov med undantag f6r de utpekade
stomnatsstriken. Inom hastighetszonen ar tempot lugnare dn i de prioriterade
straken och stor hinsyn visas till framférallt fotgingare. Generellt samsas
motorfordonstrafik, cyklister och fotgingare pa samma ytor, men det kan
finnas platser dir cyklisterna separeras fran ovriga trafikslag.

6.5.2 Stark kopplingen mellan Resecentrum och centrum

Kristinehamns centrumkirna ligger nagot avsides fran Resecentrum, avstandet
ar inte langt men den visuella ledningen ar idag ndgot diffus. Jarnvigsparken
utgor en barridr under vissa delar av dygnet, 1 synnerhet vid morker da den kan
upplevas dunkel och otrygg. Det prioriterade straket for gaing mellan
Resecentrum och centrum ir Tullportsgatan vilket dr den genaste vigen.
Prioriterade atgirder for straket ar att skapa en tydlig visuell ledning mellan
Resecentrum och centrumkirnan. Det g6rs bland annat genom att skapa en
enhetlig utformning dir man utgar fran vad som ar bist f6r gaende. Eventuell
cykel- eller biltrafik utmed samma strak anpassas efter gangtrafikens ansprak.
For att 6ka tryggheten for gaende behovs ocksd genomtinkt belysning och
anpassning av stadsparkens vegetation. Dalavigen utgor en barridr mellan
Resecentrum och gangstraket mot centrum, eftersom det dr en prioriterad gata
for biltrafik med relativt hég trafikmangd. Vi ser att det finns potential att
utveckla passagen 6ver gatan, som 1 dag ér ett Overgangstille. Gaendes prioritet
och foretride kan forstirkas, 1 synnerhet i foérhallande till de bilister som
kommer Osterifran och har begrinsad sikt pa grund av viadukten, och
biltrafikens hastighet kan sikras pa platsen.
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6.6 Insatsomrade 6: Kollektivtrafik

Da kollektivtrafiken 1 huvudsak planeras och utfors av regionala aktérer har
kommunen begrinsad mojlighet att styra 6ver utbudet av buss- och tagtrafik.
Under framtagandet av trafikplanen har vi identifierat olika forhallningssitt for
lokalbusstrafiken, den regionala busstrafiken och tagtrafiken.

I staden dr avstainden begrinsade och genomférd resvaneundersokning visar att
de resor vi gor ir tillrickligt korta f6r de flesta ska kunna cykla. Utifran
Virmlandstrafikens statistik 6ver resor med lokalbuss 1 staden kan vi konstatera
att varje invanare i staden 1 snitt gor nio resor varje ar. Det laga resandet vittnar
om att det finns skal att se 6ver utbudet for lokalbussen. Vi behover utreda
vilka det dr som reser med lokalbussen och var de har sina malpunkter for att
kunna ta stillning till vilken lokalbusstrafik som behovs.

Den regionala busstrafiken har sin utgingspunkt i staden och ska na ut till
omlandet. For att en regionalbusslinje ska vara mojlig kréivs ett visst antal
resendrer vilket innebdr att det ofta dr svart att motivera tidtabellsstyrd trafik till
landsbygden. I de yttre titorterna ar resandet lagt idag men med tanke pa
invanarunderlaget finns méjlighet till férbattring. Utbudet av bussturer mellan
staden och de kringliggande titorterna dr svagt vilket gér det svart for boende 1
dessa orter att resa kollektivt, bade till Kristinehamn och till nirliggande stader.
Vi ser att det finns potential att utveckla denna busstrafik, annars kommer bilen
fortsittningsvis bli nédvindig for invanare i mindre titorter.

Tagtrafiken i Kristinehamn har en bra grund med goda férbindelser till och fran
Karlstad och vi tror att annu fler skulle kunna ta taget 1 stallet f6r bilen vid resor
mellan stiderna. Av naturliga skal planeras den virmlindska regiontrafiken med
fokus pa linets karna Karlstad. For Kristinehamn som ligger nira den 6stra
linsgransen dr det ocksa av stor vikt att blicka Gsterut och att frimja ett 6kat
utbyte med framfér allt Orebro.

6.6.1 Ta fram en handlingsplan for kollektivtrafik

Var moijlighet att utveckla kollektivtrafiken 1 kommunen dr som sagt begrinsad
eftersom det dr regionen som planerar och utfor kollektivtrafiken. Vi har dock
mojlighet att paverka planeringen och kan verka for att regionen skapar de
forutsittningar for kollektivt resande som vi ser behov av. For att vi pa basta
sitt ska kunna bidra till 6nskad utveckling kréivs att vi har en plan med
prioriteringar. Vi ser dirfor att planeringsavdelningen behover ta fram en
handlingsplan for kollektivtrafik.
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6.7 Maluppfyllelse

De grundliggande principerna hanterar hela trafiksystemet och fokuserar pa att
hitta en balans mellan olika intressen pa ett sitt som frimjar miljo, hilsa,
tillginglighet mm. Dessa 6vergripande insatsomraden syftar saledes till att ge
maluppfyllelse for sivial kommunala mal som regionala och nationella. De sex
specifika insatsomrddena dr av mer specificerad karaktir och svarar mer eller
mindre mot de mal som ansatts f6r trafikplanen. Insatsomradena ér:

Insatsomrade 1: Struktur, funktion & utformning
Insatsomrade 2: Trafiksdkerhet & trygghet — en nyckelfraga
Insatsomrade 3: Kristinehamn — Varmlands cykelstad nr 1
Insatsomrade 4: Bilparkering

Insatsomrade 5: Trafiken i centrum

Insatsomrade 6: Kollektivtrafik

Mailomraden Insatsomraden

Nationella mal

llll----

Regionala mal

Bittre kommunikationer
Livskvalitet for alla R
Goda forbindelser till Karlstad

Goda forbindelser till Oslo och Stockholm
16 dubbelturer/dygn Kristinehamn-Karlstad
Klimatneutralt Virmland ar 2030 N NN

e P P P

Parallella kommunala mal

Tillginglighet — infrastruktur, logistik och kommunikation

Forbittrad kommunikation till Karlskoga och Degerfors

Tita forbindelser till Karlstad, Orebro, Stockholm, Géteborg och Oslo
God kollektivtrafik med tig och buss f&r arbetspendling till och inom
arbetsmarknaderna i 6stra Virmland, Orebro och Karlstad

Forbittrad samordning mellan lokal och regional kollektivtrafik

2| 2{=21=<]

Regional huvudhamn 1 Vinern v

Inom staden och 1 vira titorter upplever vi gang och cykel som de bista N
sitten att transportera sig
Bilparkeringar i staden ska vara dndamdlsenliga och anpassade i antal f6r N
att frimja en effektiv markanvindning
Stadens gator utformas f6r bittre balans mellan olika trafikantgrupper N
90 % av all tillkommande bostadsbebyggelse ska ha en restidskvot pa N N
maximalt 1,5 for cykel/bil alt. kollektivtrafik /bil vid resor till stadens
centrum

Cykelnitet i staden ska f6lja utformningsprinciper som sikerstiller N
kontinuitet och god orienterbarhet
Fysiska atgirder utmed Ringvigen ska minska vigens barridreffekt och N
skapa 6kad prioritet f6r oskyddade trafikanter
Titorter utanfor staden ska férses med bil- och cykelparkering i VA
anslutning till ortens stdrsta héllplats f6r kollektivtrafik

Andelen cykelresor i staden ska drligen 6ka med minst 5 % | N ‘ N | N ‘ ‘ |
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Andelen kollektivtrafikresor som gérs av boende 1 vara yttre titorter ska N
kontinuerligt 6ka
De som reser till arbetsplatser 6ver kommungrinsen ska resa mer N
kollektivt, Skningen ska drligen motsvara minst 3 %

Restidskvoten for cykel/bil ska vara maximalt 1,5 inom Kristinehamns N
tatort
Restidskvoten for kollektivtrafik/bil ska vara maximalt 1,5 vid resor N
mellan Kristinehamn och kommunens &vriga titorter
Inget barn ska beh6va skjutsas till skolan med bil f6r att det saknas sikra v | A
ging- och cykelvigar
Titorter med >1 000 invanare ska ha kollektivtrafik med minst 12 N
dubbelturer per vardag till och fran Kristinehamn med 6ppettid cirka
06:00-22:00, plus helgtrafik

Alla delar av det kommunala gang- och cykelnitet (inkl. trottoarer) ska R N
héllas hinderfria
Titorter med >200 invéinare ska ha kollektivtrafik med minst 8 N
dubbelturer per vardag till och fran Kristinehamn med 6ppettid cirka
06:00-22:00

Utemilj6er, savil strak som allmidnna platser, ska kontinuerligt g6ras N
tryggare
Andelen individer som oroar sig f6r 6verfall, fall- eller trafikolyckor ska N
kontinuerligt minska

Ingen ska d6das eller skadas allvarligt i trafiken i kommunen N
Antalet singelolyckor till fots och med cykel ska minska NN N
N

Antalet hastighetssikrade 6vergingstillen och cykelpassager dir
motortrafiken haller max 30 km/tim ska 6ka

Den skadliga paverkan frin trafik i kommunen ska minska N N N

Antalet boende som stors av trafikbuller ska minska N
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7 Sa foljer vi utvecklingen over tid

Atgirderna som har foreslagits i insatsomradena kan genomforas pa olika ling
sikt, figuren nedan ger ett férslag pa hur vi kan arbeta vidare. Avsikten med
indelningen ar att ge en bild av vilka dtgirder som kan vara limpliga att borja
med. For att insatserna ska fa storsta mojliga effekt dr det ofta bra att
genomféra dem i paket, framfor allt giller det kombinationen av fysiska
atgirder och beteendepiverkande atgirder. Det dr ocksa limpligt att ta fram

handlingsplaner f6r genomférande av insatsomradena, vilket motsvarar
atgirdsplaner enligt TRAST.

Prioritering av atgirder inom insatsomradena

Insatsomrade 1: Struktur, funktion & utformning

Klassificering av gatunitet X

Principer f6r utformning, reglering och planering X

Insatsomrade 2: Trafiksakerhet & trygghet — en nyckelfriga

Ta fram handlingsplan fér 6kad trygghet och sikerhet i X

trafiken

Riktlinjer f6r sndrdjning och halkbekimpning X
Minska skolskjutsandet med bil X
Insatsomrade 3: Kristinehamn — Virmlands cykelstad nr 1

Skapa stomnit f6r cykeltrafik i staden X
Skapa stomniit f6r cykeltrafik inom de mindre titorterna X
Ta fram handlingsplan fér cykel X

Prioritera cykeltrafik i budget X

Insatsomrade 4: Bilparkering

T ram handlingsplan o bipakerng ||| X | |

Insatsomride 5: Trafiken 1 centrum

Se 6ver trafikregleringen i centrum X

Stirk kopplingen mellan resecentrum och centrum X

Insatsomrade 6: Kollektivtrafik

Ta fram handlingsplan f6r kollektivtrafik X

Tabell 5 Mojlig

7.1 Kontinuerliga atgirder

Det kan vara svirt att kvantifiera insatsernas effekter i absoluta tal och det finns
insatser som inte alls gér att kvantifiera, t ex trygghet som ir en subjektiv
upplevelse. Utvecklingen maste kontinuerligt stimmas av mot malen for att
sakerstilla att man rOr sig 1 ratt riktning,

Avstimningarna kan med férdel sammanstillas 1 ndgon form av
revisionsrapport som med kvantitativa matt beskriver utvecklingen. Det bor
gOras arsvis sd att budgeten kontinuerligt tar hansyn till insatserna. Den
arbetsgrupp som varit delaktig vid framtagandet av trafikplanen bér genomféra
regelbundna avstimningar dir man diskuterar utvecklingen jamfért med malen.
Det kan vara limpligt att genomféra infér den érliga budgetgenomgéngen. I
samband med uppféljning av vara mal bor vi ocksa se hur vil regionala och
nationella mal uppfylls, i synnerhet nir det giller kollektivtrafik.
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Resvaneundersokningar ar ett viktigt underlag och bér genomféras minst var
10:e ar. Flodesmatningar for olika trafikslag bor genomforas arligen och
mitplatsen ska vara samma varje ar. Man bor ocksa folja upp statistiken i
STRADA varje ar. Omfattande beliggningsstudier pa parkeringsplatser i staden
bor genomforas minst vart femte ar. Dartill bor vi regelbundet stimma av
vilken effekt beteendepaverkansatgirder ger.
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9 Bilagor

9.1 Nuldgesbeskrivning av trafiksituationen i Kristinehamns
kommun
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