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Bakgrund

For att 6ka kollektivtrafikens attraktivitet och tillganglighet ar det viktigt att
kollektivtrafiken blir en integrerad del i den évriga samhallsplaneringen —
kollektivtrafik och bebyggelseutveckling ska stddja varandra. En val fungerande
infrastruktur vad galler bade vag, jarnvag och trafikanlaggningar ar en férutsattning
for en attraktiv och effektiv kollektivtrafik som bidrar till att na saval trafikplanens som
det regionala trafikforsérjningsprogrammets mal for trafikutvecklingen.

Lokaliseringsfragan, som ar en grundférutsattning for att utveckla kollektivtrafiken,
ska enligt fastslagen rollférdelning ske i samrad mellan kollektivtrafikmyndigheten
och kommunen.

Kristinehamns kommun

Kristinehamns kommunfullmaktige gav 2014-09-25 kommunstyrelsen i uppdrag att
revidera kommunens 6versiktsplan. Da beslutades aven att éversiktsplanen skulle
kompletteras med ett antal stallningstaganden, bland annat kring dvergripande
trafikfragor. En trafikplan har darfor tagits fram i enlighet med den sa kallade
TRAST-metodiken, en metod for att ta fram Gvergripande strategier och inriktning i
trafikplaneringen som tagits fram av Sveriges kommuner och Landsting (SKL)
tillsammans med Trafikverket och Boverket.

Trafikplanen samlar kommunens malsattningar for trafiksystemet och talar om hur
kommunen ska planera och prioritera for att malen ska uppnas. Den innehéller
overgripande stallningstaganden som galler for hela trafiksystemen och detaljerade
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mal som galler specifika trafikslag. Enligt trafikplanen ska kollektivtrafiken utvecklas
med mal om att:

e Andelen kollektivtrafikresor som gors av boende i vara yttre tatorter ska
kontinuerligt 6ka.

o De som reser till arbetsplatser dver kommungransen ska resa mer kollektivt,
Okningen ska arligen motsvara minst tre procent.

e Restidskvoten for kollektivtrafik/bil ska vara maximalt 1,5 vid resor mellan
Kristinehamn och kommunens dvriga tatorter.

e Tatorter med mer @n 1 000 invanare ska ha kollektivtrafik med minst tolv
dubbelturer per vardag till och fran Kristinehamn med 6ppettid cirka 06:00-
22:00, plus helgtrafik.

e Tatorter med mer @n 200 invanare ska ha kollektivtrafik med minst atta
dubbelturer per vardag till och fran Kristinehamn med 6ppettid cirka 06:00-
22:00.

Trafikplanen har ytterligare fordjupats ett steg enligt TRAST-metodiken nar den
kompletterats med ett antal insatsomraden som utgor forsta steget av
atgardsplaneringen. Baserat pa den kunskap som finns om hur trafiksystemet
fungerar i dag och vad som bor uppnas i framtiden har sex insatsomraden
formulerats, varav kollektivtrafik ar ett. | samband med att Kristinehamns
kommunfullmaktige antog trafikplanen, KF § 92 2017-09-28, gavs kommunstyrelsen
darfér i uppdrag om att fram handhandlingsplan for kollektivtrafik. Samtliga
handlingar i trafikplanarendet ska utgora underlag till handlingsplanen.

Region Varmland

Region Varmland ar regional kollektivtrafikmyndighet i Varmland och har ansvaret
for den regionala kollektivtrafikens utveckling i Ianet. Sedan regionbildningen 1
januari 2019 ansvarar Region Varmland darmed for tatortstrafiken i Kristinehamn.
Kommunen har begransad mojlighet att styra over det utbud av kollektivtrafik som
finansieras med regionala medel, &ven om kommunen kan gora sa kallade tillkdp av
trafik.

Kollektivtrafikplanering ar ingen isolerad vetenskap utan utgdr en del av den
overgripande samhallsplaneringen. Den fysiska infrastrukturen och resorna som den
mojliggdr ar avgdérande for samhallet i stort. Kollektivtrafiken har stor betydelse for
att bidra till en hallbar utveckling och férbattrad jamstalldhet och jamlikhet. Detta ar
val dokumenterat nar det galler att minska transporternas klimatpaverkan och éka
mojligheten till transporter pa lika villkor. Kollektivtrafiken medverkar ocksa till
regionforstoring som varit den enskilt viktigaste tillvaxtframjande faktorn de senaste
aren.

Det regionala trafikférsérjningsprogrammet ar kollektivtrafikmyndighetens strategiska
styrdokument for kollektivtrafikutveckling i Varmland. Trafikforsérjningsprogrammet
behandlar kollektivtrafiken pa en dévergripande niva och fokuserar darmed mer pa
vad som ska astadkommas &n hur det ska goras. En handlingsplan for kollektivtrafik
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ska svara pa hur kollektivtrafikutvecklingen ska astadkommas, genom att peka pa
konkreta atgarder och prioriteringar inom Kristinehamns kommun som ska bidra till
att uppfylla malen och ambitionerna i trafikférsérjningsprogrammet.

Uppdraget

For att avgransa uppdraget och klargdra roller och ansvar har en gemensam
projektplan tagits fram. Kollektivtrafikndmnden Region Varmland beslutade 2019-10-
10 §KTN/190326 att inleda projektet Handlingsplan for kollektivtrafik i Kristinehamns
kommun. Kristinehamns kommunstyrelse godkande 2019-10-08 § 168 projektplan
gallande framtagandet av handlingsplan for kollektivtrafik i Kristinehamns kommun.

Projektets syfte

For att pa basta satt kunna uppna 6nskad utveckling och uttryckta mal, i respektive
organisation, ar syftet med projektet att konkretisera den strategiska planeringen
genom att identifiera och prioritera atgarder i en handlingsplan for kollektivtrafik.
Handlingsplanen ska kunna ligga till grund for lokala och regionala beslut om
investeringar i bade trafik och infrastruktur.

Avgransning och ingangsvarden

Under framtagandet av trafikplanen och i évrigt arbete med trafik- och
infrastrukturfragor har kommunen identifierat olika forhallningssatt for tatortstrafiken,
den regionala busstrafiken och tagtrafiken. Dessa utgor ingéngsvarden i arbetet med
att ta fram handlingsplanen. Andra ingangsvarden &r kollektivtrafikmyndighetens
utredningsuppdrag samt de motioner och politiska initiativi kommunen och regionen
som berort kollektivtrafikfragor de senaste aren.

All kollektivtrafik ar per definition 6ppen fér kommersiella aktérer. Regionala
kollektivtrafikmyndigheter har dock maéjlighet att genom beslut om allman trafikplikt
att upphandla kollektivtrafik dar marknadens utbud inte moéter efterfrdgan och behov.
Den har handlingsplanen klargér behov av trafikutbud och fysiska atgarder i
reserelationer av betydelse for regional utveckling i Kristinehamns kommun.

Tidsmassigt siktar handlingsplanen pa atgarder som kan genomféras pa kort sikt
respektive lang sikt. Perioderna baseras pa nar befintliga trafikavtal 16per ut 2025,
atgarder pa kort sikt kan genomféras inom ramen for befintliga avtal och atgarder pa
lang sikt kan goras inom nasta avtalsperiod.
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Gemensamma stallningstaganden

For att kunna utveckla kollektivtrafiken i Kristinehamn behdvs en samverkan mellan
Region Varmland och Kristinehamns kommun. Nedan presenteras ett antal
gemensamma stallningstaganden som ligger till grund for det arbetet.

Kollektivtrafikens nytta

Kollektivtrafiken bidrar pa flera satt till att skapa valfard och har en viktig uppgift i att
skapa en grundlaggande tillganglighet for alla. Det galler méjligheter att ta sig till
arbete, utbildning, service, vard, kultur och fritidsaktiviteter. Genom att skapa
tillganglighet bidrar den aven till att vidga de regionala arbetsmarknadsomradena.

Da kollektivtrafiken ar yteffektiv och i hog grad drivs med fossilfri energi bidrar den
aven till minskad trangsel och minskade utslapp. For att arbeta och planera for ett
mer hallbart resande i regionen ar det viktigt att forsta kollektivtrafikens roll i att
skapa samhallsnytta och satta den i ett stérre sammanhang.

| Kristinehamns kommuns 6versiktsplan framhalls vikten av kollektivtrafik for
kommunens utveckling. | ett storre perspektiv bidrar kollektivtrafiken till en
regionforstoring dar férkortade restider till omkringliggande marknader ar en viktig
utvecklingsfraga for kommunen, och i ett lokalt perspektiv ar kollektivtrafik viktigt for
att tillhandahalla mobilitet for invanare i kommunen. Kristinehamns kommun har
bade regional kollektivtrafik i form av buss- och tagtrafik samt tatortstrafik i
Kristinehamns tatort. | dversiktsplanen framgar ett antal kommunala
stallningstaganden kopplade till kollektivtrafik.
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Prioritering mellan tag och buss

| regionalt trafikforsorjningsprogram och malbild 2040 for kollektivtrafiken star att tag-
och busstrafik ska hanteras som en helhet, vilket innebar att de pa vissa strackor
utesluter varandra medan de pa andra strackor kompletterar varandra. Det har blir
sarskilt aktuellt i relationen Kristinehamn - Karlstad som har bade en tat busstrafik
och goda forbindelser med tag. | den relationen ar ambitionen att kora sa mycket
tagtrafik som majligt utifran kapacitet, fordonstillgdng och ekonomi. Utifran
resbehovet behdver det dock anda finnas en tat busstrafik mellan orterna och for att
mojliggdra resande for de som inte bor vid en tagstation.

| de fall dar tagtrafik satts in pa en stracka dar det gar busstrafik ska det goras en
Oversyn av busstrafiken for att se om det finns maojlighet att dra ner for att skapa
ekonomiskt utrymme for tagtrafiken. Tagtrafiken ar i allmanhet snabbare &n buss
och har en hogre komfort. Dock kostar den mer att kora @n busstrafiken samtidigt
som det finns tydliga begransningar i kapacitet. Busstrafiken ar a andra sidan mer
kostnadseffektiv och betydligt mer flexibel, vilket innebar att den enklare kan skapa
ett yttdckande system.

Anpassning till kommersiell kollektivtrafik

I lag 2010:1065 om Kollektivtrafik ar det tydligt att den offentligt finansierade
kollektivtrafiken ska ta hansyn till den kommersiella kollektivtrafiken. Det innebar att
offentligt finansierad trafik inte ska konkurrera med kommersiell trafik. | Varmland
har det hittills inte varit en stor fraga da den kommersiella trafiken uteslutande varit
interregional och darmed inte haft en lokal funktion. P& strackan Orebro -
Kristinehamn - Karlstad finns det dock langt gangna planer for kommersiell trafik, dar
Region Varmland har avtal om biljettsamverkan. Om den trafiken visar sig vara
langsiktigt stabil kan det innebara att behovet av linje 500 i nuvarande trafikering
forandras.

Samordna samhallsbetalda transporter

En samordning av samhallsbetalda transporter skapar ett effektivare utnyttjande av
skattemedel och en forbattrad tillganglighet till kollektivtrafik for lanets medborgare.
Det ar darfér en gemensam ambition att de samhallsbetalda transporterna ska
samordnas i sa hog grad som mgjligt.

Bytespunkternas betydelse i systemet

Bytespunkter kommer i framtiden bli allt viktigare for kollektivtrafiken. | malbild 2040
finns en ambition om att utveckla stomlinjerna och korta restiderna. Utvecklade
stomlinjer och kortare restider kan innebara farre stopp under resande samt genare
linjestrackningar. For att en sadan utveckling inte ska ga ut 6éver den geografiska
tillgangligheten i lanet ar det viktigt att arbeta med flexibla yttackande trafiklésningar
som matar resande till bytespunkter i systemet. | handlingsplanen redogérs darfor
fér de utpekade bytespunkterna i Kristinehamns kommun, samt hur de kan utvecklas
for att ytterligare framja hallbart resande.
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Samverkansgrupp

En samverkansgrupp mellan tjansteman inom respektive organisation har lange
funnits men inte formaliserats. Gruppens syfte har varit att koppla samman
funktioner inom kollektivtrafik, trafik och gata fran Kristinehamns kommun och
Region Varmland.

Den samverkan som skett i gruppen fungerar som ett bra exempel pa vikten av en
fungerande samverkan mellan kommun och region i kollektivtrafikfragor. For
genomforande av ett antal av de aktiviteter som foreslas i handlingsplanen kravs en
val fungerande samverkan mellan Kristinehamns kommun och Region Varmland.

Samverkansgruppen kommer i samband med handlingsplanens antagande att
formaliseras. Samverkansgruppens syfte kommer fortsattningsvis vara att samverka
i kollektivtrafikfragor, vilket innefattar saval tdg- som busstrafik och dess koppling till
kommunens planering. Parterna ansvarar for att ratt funktioner fran respektive
organisationer deltar p& métena. Gruppens motesformer justeras utifran parternas
behov av samverkan &ver tid och for olika fragor.
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Tagtrafik

Kollektivtrafiken ska bidra till att utveckla lanets lokala arbetsmarknadsomraden och
genom férbattrade resmdjligheter bidra till att minska antalet
arbetsmarknadsomraden i lanet. Den regionala tagtrafiken i Varmland har hég
kapacitet och konkurrenskraftiga restider dver langre strackor. Darfér har den en
betydelsefull roll i utvecklingen att forstora och knyta samman lanets lokala
arbetsmarknader.

Genom forbattrade resmajligheter och kortare restider for arbets- och studiependling
Over storre avstand bidrar tagtrafiken till regionforstoring. Det ar darfor viktigt att
tillvarata mojligheter for forbattringar av tagtrafiken bade inom lanet, interregionalt
och internationellt.

E18-gruppen &r ett mellankommunalt samarbete med fokus pa transportinfrastruktur
och trafikeringsfragor for straket Orebro - Karlstad med syfte att na regionférstoring
och regional utveckling. Kommunerna i E18-gruppen ar éverens om att prioritera och
utveckla busstrafiken fér hela reserelationen Orebro - Karlstad fram till dess att
Nobelbanan (féreslagen jarnvag mellan Kristinehamn och Orebro via Karlskoga)
finns pa plats.

For delstrackan Karlstad - Degerfors finns det idag en kombination av kommersiell
och offentligt finansierad tagtrafik. Kristinehamn och Degerfors kommuner ar mana
om att bibehalla den trafiken for att mojliggora arbetspendling mellan Varmlands Ian
och Degerfors samt att Kristinehamn ser persontrafik pa strackan som en
forutsattning for ett eventuellt framtida tagstopp i Bjorneborg.
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Trafikutbud 2022

Kristinehamns kommun har 24 dagliga turer i bada riktningar till och fran Karlstad
under 2022. 17 turer, varav tre fortsatter till Degerfors ingar i den regionala
tagtrafiken medan 6vriga tadg koérs av kommersiella aktorer. De tre turer som
trafikerar strackan Kristinehamn - Degerfors finansieras gemensamt av
kollektivtrafikmyndigheterna i Varmland och Orebro 1an samt Kristinehamns och
Degerfors kommuner.

Varmlandsbanan och dess kapacitet

Varmlandsbanan ar pa vissa delar hart belastad och kan inte klara en utdkad
tagtrafik utan att investeringar gors. Mest belastad ar strackan Karlstad - Kil foljt av
strackan Kristinehamn - Karlstad. Aven stréckan Laxa - Kristinehamn har en hég
kapacitetskonsumtion men det finns vissa méjligheter att 6ka trafiken.

Framtida utveckling av jarnvag och trafikering,
Nobelbanan

Region Varmland arbetar tilsammans med regionerna och regionhuvudorterna i
straket mellan Stockholm och Oslo for att astadkomma en battre jarnvag mellan
Stockholm och Oslo. Arbetet sker genom ett gemensamt &gt bolag, Oslo-Stockholm
2.55 AB, vars mal ar att det ska ta mindre an tre timmar att resa mellan de tva
huvudstaderna, med stopp i Karlstad, Orebro och Vasteras. 2016-2017 genomférde
Trafikverket en atgardsvalsstudie for att studera vad som kravs for att na malet. Som
det ser ut kan det vara pa plats till 2040.

Studien resulterade i en kombination av atgarder i befintlig bana, bland annat
dubbelspar genom Varmland, samt tva nya jarnvagsstrackningar. Pa sa satt
astadkoms en hog kapacitet och genare kérvag. Pa kartan nedan visas forslag till
nya strackningar.

4Gardermoen
. Kongsvinger

2 Visterds Enkoping 'i*.ArIanda

====C-

Hallsberg

Féreslagna investeringar péa strackan. Gront anger nya dragningar med dubbelspar, rétt anger
kompletteringar av enkelspar till dubbelspar samt kapacitetshéjande atgérder. Karta: Sweco
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Pa kartan nedan visas ett forslag till hur det vore majligt att kora persontagstrafik nar
investeringarna pa kartan ovan ar genomférda. Med nuvarande godstagstrafik ar det
enligt en analys fran SWECO 2017 mdéjligt att da kora upp till tva regionaltag och tre
fiarrtag per timme genom Varmland.

P — .
e — .
/ N
S 4 A I
& ooy . Rl & il (Tl \ s*
& N S 3 M ¥ Orebro | AN
T, "l ~ S /
. | o /
= 8=
Regionaltag
@ RegionExpress+Fjarrtag
Taguppehdll
@ Ny station
& Antal avgangar per timme i hégtrafik
l | | ] ]
| 65 min T 32 min I 37 min I 39 min 1

| ]
I 2h 53 min 1

RESTID MED TAG

exklusive stopp

Malbild éver den framtida trafikeringen. lllustrationen visar antalet tag per timme under
hégtrafik samt vilka tag som stannar var. | nederkant syns &ven restider. Kélla: Oslo-Sthim
2.55 AB

Forutsattningar for tagtrafik till Degerfors

Degerfors ar en av malpunkterna langs Varmlandsbanan och en viktig
pendlingsrelation for Kristinehamn. Degerfors jarnvagsstation ar angéringspunkt for
person- och godstrafik och det gamla stationsomradet Stromtorp fungerar idag som
angdringspunkt for gods som ska vidare till Karlskoga. Degerfors ar en
pendlingskommun. Det storsta pendlingsutbytet sker med Karlskoga kommun, men
427 personer pendlade till och fran kommuner inom Varmlands Ian ar 2017. For att
Degerfors ska kunna utvecklas beddmer kommunen sjalva att goda
kommunikationer och en utvidgning av arbetsmarknaden &r faktorer av stor
betydelse.

Under processen har det férts en dialog med Degerfors kommun och Region Orebro
lan med anledning av att Region Orebro I&n beslutat att inte forlanga avtalet om
tagtrafik mellan Karlstad och Orebro eftersom resandet mellan &ndmarknaderna &r
begransat. Dialogen har resulterat i att tre turer bibehalls mellan Karlstad och
Degerfors samt att de bada kommunerna och Region Orebro I&n medfinansierar
Region Varmlands trafikeringskostnad fér den trafik som sker dster om lansgransen.
| kombination med den kommersiella trafiken innebar det tolv turer med tag i vardera
riktningen pa strackan Karlstad - Kristinehamn - Degerfors om den kommersiella
tagtrafiken gar tillbaka till de nivaer som radde fére pandemin.
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Forutsattningar for nytt tagstopp i Bjorneborg

Bjorneborg ligger inom triangeln Karlskoga - Degerfors - Kristinehamn. En delvis
gemensam region med stort pendlingsutbyte i straket Karlstad - Orebro. En station
for personresor pa jarnvagen skulle fa stor effekt pa tillgangligheten till
arbetsmarknad och service da bade Orebros och Karlstads lokala arbetsmarknader
skulle kunna nas inom en pendlingstimme. Atgarden skulle ge en pendlingstid pa
nagra minuter till Kristinehamn och Degerfors, och Karlstad och Karlskoga skulle nas
pa dryga halvtimmen.

PENDLINGSTID FRAN BJORNEBORG

KRISTINEHAMN KARLSTAD DEGERFORS Laxh STORFORE KARLSKOGA

Restid (min) till platser inom 45 min pendlingstid fran Bjérneborg vid aterinférande av station
fér personresor pa jarnvég.

Restidskvoter

Bjorneborg férsorjs idag av kollektivtrafik via buss. For Bjorneborgs del skulle
forbattringen av kollektivtrafikutbudet i och med nyttjandet av jarnvagen bidra till
Okad tillganglighet till Karlstad, Kristinehamn, Degerfors och Karlskoga. Restiden
skulle halveras i flera av dessa relationer i en jamférelse med restiden med bil vilket
framgar av diagrammet nedan. Till Degerfors skulle restiden endast vara en
tredjedel mot att aka buss.

RESTIDSKVOTER TILL OCH FRAN
BJORNEBORG

mBuss mTag

1,75

|__

=]
un
=

KRISTINEHAMN KARLSTAD DEGERFORS

Restid med tag och buss i relation till restiden med bil till och frén Bjérneborg.
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Fortsatt arbete med tagstopp i Bjorneborg

En del i uppdraget handlingsplan fér kollektivtrafik var att utreda férutsattningarna fér
en utokad trafikering till Degerfors med regionaltag. Forutsattningarna att utdka
tagtrafiken mellan Kristinehamn och Degerfors &r nara kopplat fragan om tagstopp i
Bjorneborg, da resande mot Degerfors och tagtrafik forbi orten ar en viktig
forutsattning for ett tagstopp.

Ur ett regionalt perspektiv ar Degerfors en lampligare slutstation an Bjérneborg da
det &r en stdrre ort med fler resande. Kristinehamns kommun har gemensamt med
Region Varmland tagit initiativ till en funktionsutredning for tagstopp i Bjorneborg.
Funktionsutredningen gérs av Trafikverket och beraknas vara klar under 2022.
Funktionsutredningen kommer svara pa manga av de fragor som idag finns gallande
tagstopp i Bjoérneborg. Fortsatt arbete efter funktionsutredningen beror pa vad den
kommer fram till. Om den kommer fram till att det &r en bra idé att ga vidare med en
station sett till kostnad och grad av komplexitet ar nasta steg att ordna finansiering
samt att fa till stand de utredningar som behdvs fér att ta fram en jarnvagsplan och
slutningen projektera och bygga stationen. | det fallet ar det viktigt med en nara
dialog mellan kommunen, Trafikverket och Region Varmland.
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Trafikeringsprinciper for
kollektivtrafik i Kristinehamns tatort

En viktig del av arbetet med handlingsplanen har varit att utreda och utveckla
kollektivtrafiken i Kristinehamns tatort. | Kristinehamns kommuns Trafikplan fran
2017 framgar att “Kollektivtrafiken i staden har méjlighet att battre anpassas for sitt
andamal. Gang och cykling bor prioriteras med tanke pa avstdnden men bussen ar
ett viktigt komplement och en nédvandighet for manniskor som inte har andra
alternativ att forflytta sig”.

Kristinehamns kommun har en ambition om att andelen gang och cykel ska dka for
resor inom tatorten, men aven kollektivtrafiken har en viktig uppgift att utvecklas for
att battre tillgodose mobilitetsbehov inom tatorten. Tillsammans utgér gang, cykel
och kollektivtrafik grunden i hallbart resande och bor séledes ses som en helhet.

Uppdaterat linjenat

Som en del av arbetet med att utveckla kollektivtrafiken i Kristinehamns tatort
foreslas ett antal férandringar av linjenatet for tatorten, dessa féréandringar ar
framtagna gemensamt mellan Region Varmland och Kristinehamns kommun.
Utgangspunkten for arbetet har varit att inom befintlig kostnadsram se 6ver hur
kollektivtrafiken kan gbras mer attraktiv for fler resenarer, idag reser framforallt aldre
och skolelever med kollektivirafiken i tatorten. | snitt reser varje invanare i
Kristinehamn endast med kollektivtrafik i tatorten nio ganger per ar. For att hoja
attraktiviteten har fokus i arbetet legat pa:

e Att 6ka narvaron av kollektivtrafik i centrum. Resvaneundersokning fran
2014 visar att centrum ar en stor malpunkt for resande i staden.
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e Genomgaende linjer som minskar behovet av byten.

e Genare strackningar. Ett linjenat med genare strackningar upplevs
attraktivare av resendrer och far en battre restidskvot mot bilen.

o Effektivisera kollektivirafiken och koncentrera produktionen till omraden med
storst potential.

e En attraktiv trafikering av tatorten ar éverordnat en tidsmassig anpassning till
regiontrafiken. Med tag, regional busstrafik samt eventuell kommersiell
busstrafik finns goda férutsattningar fér bra kopplingar och byten.

Forandringar av linjenitet

Med det nya linjenatet sker ett antal férandringar foér kollektivtrafiken i Kristinehamns
tatort. Det nya linjenatet presenteras i kartan till vanster nedan. | den hogra kartan
redovisas forandringarna jamfért med nuvarande linjenat. Tillkommande strackor
med kollektivtrafik visas som gront i kartan och utgadende strackor med kollektivtrafik
visas som roda i kartan.

== 60 Linje med fa turer eller
anrop

\ 61 30-min
62 30 min
/ w64 Sodra

« 65 30-60 min

w» 65 Sommar. Anrop &vrig tid

S | ’5.“. |
"ol A |
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-

-t
j\,N

taial VA

Pa den vénstra kartan redovisas det nya linjenétet i Kristinehamns tétort och pa den hégra kartan
redovisas férdndringarna jamfért med nuvarande linjenét.
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Forandring | Kommentar

1. Delar av aret ar kollektivtrafiken i skargarden anropsstyrd. Fasta turer under
sommaren da skargarden blir en stérre malpunkt.

2. Linjenatet for Djurgarden ar forandrat och kollektivtrafiken som trafikerar Faltet
foreslas bli en del av anropsstyrd rosa linje.

3. Pa sikt finns en ambition om att ge kollektivtrafiken mgjlighet att via bussgata
trafikera sannaomradet.

4. Ny linjestrackning langs Albinvagen, Norra Staketgatan och Jakobsbergsgatan.
Linjen trafikerar nybyggda gymnasiet KTIC.

5. Pa sikt finns en ambition om en genare strackning for kollektivtrafiken vid

Stenstaliden. Detta kraver nytt hallplatslage.

Ny linje genom Jakobsberg

En av de stdrre férandringarna ar en ny busslinje som ger 6kade mdjlighet fér
kollektivt resande i stadens 6stra delar. Tillkommande linje langst det centrala
stréket Norra Staketgatan och Jakobsbergsgatan innebéar att en 6kad andel av
stadens invanare har tillganglighet till kollektivtrafik for resor inom staden. Detta ar
linje 62 och visas som gron linje i kartan dver linjenatet.

Genomgaende linjer

Dagens linjestruktur bygger pa att linjerna startar vid resecentrum Forslaget till nytt
linjenat bygger i stéllet pa principen att linjer passerar genom centrum for att
minimera behovet av byten i kollektivtrafiken. Vid analys av dagens resande
framgick det att det finns ett resandeutbyte mellan tatortslinjerna vid resecentrum.

Okad andel anropsstyrd kollektivtrafik

En betydande férandring for tatortstrafiken ar en 6kning av flexibel mobilitet genom
anropsstyrd trafik. Anropsstyrd trafik kan antingen vara linjelagd enligt tidtabell eller
geografiskt avgransad. Den linjelagda kollektivtrafiken i tdtorten fungerar precis som
en vanlig linje, med skillnaden att resenaren maste bestalla resan i forvag.
Anropsstyrda linjer visas som streckade i kartan ovan. Det framsta argumentet fér
anropsstyrd kollektivtrafik ar en effektivare anvandning av resurser och ersatter
darfor i forsta hand ordinarie kollektivtrafik pa strackor med mycket lagt resande. For
den enskilda resenarer paverkas inte tillgangligheten till kollektivtrafik, under
forutsattningen att man bestaller sina resor i forvag.

Delar av kollektivtrafiken mot skargarden foreslas bli fast linjelagd under
sommarmanaderna men i ovrigt anropsstyrd. Efter forandring av linjestrackning vid
Djurgarden har aven delar av den tidigare strackningen 6vergatt till anropsstyrd.
Detta galler den kollektivtrafik som tidigare trafikerade Faltet.
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Genare strackningar

En ambition for arbetet med linjenatet har varit att skapa genare strackningar. Gena
strackningar ger kollektivtrafiken forbattrad restidskvot mot bilen, en viktig
férutsattning for att kunna konkurrera om resandet i staden.

Fortsatt arbete for inforande av forandringar i linjenatet

Kopplat till inforandet av foérandringarna i linjenatet finns ett antal atgarder:

Informationsatgarder

Nar forandringar i kollektivtrafiken sker &r det viktigt att dessa férandringar
kommuniceras tydligt mot resenarer. Kopplat till férandringarna i linjenatet ar darfor
ett arbete med informationsinsatser. Det handlar till exempel om nya méjligheter till
kollektivt resande, férandrade linjestréackningar, férandrad tidtabell och information
om hur man bokar anropsstyrd trafik.

Infrastrukturatgarder

Utbver informationsatgarder kravs det infrastrukturatgarder for att vissa av
férandringarna i linjenatet ska kunna tas i bruk, och férslaget till linjenat kommer
darfor tas i ansprak i den takt infrastrukturen tillater. Det handlar framférallt om nya
hallplatslagen. Region Varmland &ar kollektivtrafikmyndighet men det faller pa
kommunen att bygga nya héllplatslagen da vagar och gator i tatorten ar en del av
den kommunala infrastrukturen. | processen kravs en bra samverkan mellan
organisationerna for att fa till bra I6sningar. For storre infrastrukturatgarder kan dven
ansOkan om statlig medfinansiering vara relevant.

Utveckling efter 2025

Nuvarande trafikavtal galler till och med 2025. | samband med kommande
upphandling finns mdjlighet att géra mer omfattande férandringar av utbudet i
tatorten. Férandringarna kommer bygga pa det linjenat som beskrivs ovan, men
kommer sannolikt innefatta en hdgre grad av dynamisk kollektivtrafik vilket skapar
mojlighet att ytterligare koncentrera den linjelagda busstrafiken till linjer och turer
med ett stort resande.

En sadan férandring innebar bland annat att fordonstyper och antal fordon behéver
ses over.

Handlingsplan for kollektivtrafik inom Kristinehamns kommun
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Trafikeringsprinciper i stomnat
for kollektivtrafik

| dagslaget bestar den regionala busstrafiken i Kristinehamns kommun av stomlinjer
som trafikerar E18 mot Karlstad och Karlskoga samt riksvag 26 mot Storfors och
Filipstad. Darutover finns vissa matarlinjer som férbinder de mindre tatorterna i
kommunen med Kristinehamns tatort samt en linje mot Gullspang med vidare
koppling till Mariestad och Skévde.

Kristinehamn

Pa kartan redovisas befintligt linjenét 2021 i Kristinehamns kommun samt koppling éver
kommun- och lansgréns. Grén linje har 30 minuters trafik, bla linje har timmestrafik, rod linje
har mindre &n timmestrafik.

Inom ramen for arbetet med den gemensamma handlingsplanen har olika principer
for att trafikera stomlinjenatet tagits fram. Dessa beskrivs nedan samt vilka
konsekvenser det innebar. En viktig forutsattning &r en god koppling mellan
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regiontrafik och tatortstrafik i Kristinehamns tatort, saval som goda kopplingar med
kollektivtrafik till Kristinehamns centrum. Grunden fér framtidens kollektivtrafik ar en
kombination av fortsatt trafikering av starka strak i kommunen som kompletteras av
en flexibel mobilitet, som ar en modell for att erbjuda hallbara satt att resa utanfér de
starka straken. Nedan beskrivs de olika delarna i systemet.

Linjelagd trafik i starka strak

Kristinehamns kommun ingar i E18-gruppen. E18-gruppen ar ett mellankommunalt
samarbete med fokus pa transportinfrastruktur och trafikeringsfragor i straket
Orebro-Karlstad. | straket mellan Orebro —Karlskoga - Kristinehamn - Karlstad finns
det langt gangna planer fér kommersiell trafik, dar Region Varmland har avtal om
biljettsamverkan. Utifran nuvarande utveckling och kommande planer ar det lampligt
att bibehalla nuvarande linjer. Om den kommersiella trafiken visar sig vara langsiktigt
stabil kan det innebara att behovet av linje 500 i nuvarande trafikering forandras.
Utvecklingen av kollektivtrafiken i straket hanterar tva tidsperspektiv, fore
nobelbanan ar byggd och efter. Fram till att nobelbanan ar fardig ar en utveckla
busstrafik, sa som ett system med expressbuss mellan Kristinehamn och Karlstad
viktig for att utveckla kollektivtrafiken i straket.

Ett annat mojligt utvecklingsomrade &r en lokal linje mellan Karlstad och
Kristinehamn som tacker upp hallplatserna dar en snabbare linje 500 i sadana fall
inte langre trafikerar, exempelvis genom att férlanga 501. Finansieringsmassigt finns
det mojlighet att utnyttja delar av dagens forstarkningstrafik for lokallinje. En sadan
utveckling behdver ske med néra koppling till hur den kommersiella trafiken pa
strackan utvecklas. For de som reser mellan Kristinehamn och Karlstads universitet
ar det viktigt att samordna en sadan férandring med byggnation av en bytespunkt i
Valsviken.

| Kristinehamns kommuns 6versiktsplan pekas ett stomnat for kollektivtrafik ut i
kommunen. Fér de nya straken finns majlighet att succesivt utveckla kollektivtrafiken
pa dessa strackor. De omfattar bland annat vag 204 langs Skagerns norra strand i
den sydostra delen av kommunen samt vag 586 langs Vanerns kust i kommunens
vastra delar. Langs de utpekade nya straken for kollektivtrafik finns befintlig
bebyggelse samt ett antal LIS-omraden, en utveckling av dessa LIS-omraden ligger
till grund for en utvecklad kollektivtrafik i straken. Det finns ett samspel mellan
utbyggnaden av dessa omraden och utvecklingen av kollektivirafik i straken.

Kollektivtrafik behovs for att skapa mojligheter for hallbart resande i utpekade
utvecklingsomraden, samtidigt behévs en utveckling i dessa omraden for att skapa
ett befolkningsunderlag stort nog for en effektiv kollektivtrafik. Ett forsta lampligt steg
ar darfor att erbjuda en dynamisk, anropsstyrd trafik, nar ett befolkningsunderlag
finns. Framtidens kollektivtrafik i dessa lagen kommer karaktariseras av ett
dynamiskt angreppsatt. Det ar saledes behov och efterfragan som styr
kollektivtrafiken. Detta innebar dven en 6kad vikt att se till ssongsbetonad
efterfragan pa kollektivtrafik och skillnader under aret. En dynamisk kollektivtrafik
maste svara upp pa ett 6kat behov under vissa av arets manader saval som ett
minskat behov under andra manader.
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Kollektivtrafik
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Utformningen av den dynamiska kollektivtrafiken skulle till exempel kunna vara att
kombinera tidtabellslagd trafik med anropsstyrd trafik, fasta turer i pendlingstider
medan ovrig tid ar anropsstyrd. Oavsett I6sning kan det vara lampligt att samordna
med skoltrafikens fordon. Mer om samordning med skoltrafik kan I&sas under
rubriken skoltrafik.

Flexibel mobilitet
Flexibel mobilitet kan beskrivas som en helhet, dar begrepp som kombinerad
mobilitet (samordning mellan olika transportslag under resan), Maas (mobilitet som
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en tjanst) och den flexibilitet som behodvs for att fa ihop individens dag och éver tid,
erbjuds. Det innebar att flera olika trafikslag och olika typer av service och digitala
system samverkar for att underlatta och erbjuda ett mer flexibelt och hallbart
resande. Utanfor de starka straken utvecklas resandet med en anropsstyrd och
dynamisk trafik som kan bokas med kort framférhalining for resa till nArmaste
bytespunkt i kollektivtrafiken. P& sa satt har samtliga invanare i lanet tillgang till
kollektivtrafik.

Utgangspunkten i omradet flexibel mobilitet ar att hitta kreativa I6sningar som
underlattar vardagen samtidigt som det mdjliggor att behovet av att forflytta sig kan
ske hallbart. Det ar betydelsefullt att kunna gora lokala anpassningar av systemet
utifrdn aktuella behov i olika omraden.

Utvecklingen av flexibel mobilitet i kombination med de starka straken i regionen
sker dver tid och kan ses som en iterativ process dar lokala anpassningar och
nyanseringar blir mycket viktigt. Dar ingar aven att se 6ver vilka tider och dagar som
det ska vara mdjligt att resa, exempelvis kvallar och helger. Att standigt involvera
invanare och fora dialog for att se till deras olika behov ar en viktig utgadngspunkt i
utvecklingsarbetet. Nedan exempilifieras hur flexibel mobilitet kan se ut i
Kristinehamns kommun:

Dynamisk trafik

Dynamisk trafik ar en utvecklad form av anropsstyrd kollektivtrafik som &r geografiskt
avgransad snarare an linjelagd. Syftet ar att erbjuda en val funderande kollektivtrafik
aven i de omraden som inte tacks av en tat linjelagd kollektivtrafik.

Under 2021 och 2022 pagar pilotprojekt i Saffle och Karlstad for att testa hur
dynamisk trafik fungerar i praktiken. Férhoppningen ar att darefter kunna genomfora
fler piloter for att inféras i storre skala under nasta upphandling om det visar sig
fungera bra.

En geografiskt anropsstyrd kollektivtrafik kan fungera i hela kommunen utanfor de
strak som har en bra kollektivtrafik. | den man det finns behov av att avgransa ett
pilotprojekt ar de utvecklingsomraden som pekas ut i dversiktsplanen prioriterade.

Samordning med andra samhillsbetalda transporter

En mdjlighet ar att anvanda fordon fran andra delar av trafiksystemet for att kora
turer, bade i anropsstyrd trafik och fasta turer. Det bygger pa att fordon och forare i
andra trafiksystem kor nagon tur fére eller efter sina ordinarie turer eller att vanliga
resenarer kan resa i exempelvis skoltrafik eller servicetrafiken. | kapitlet om
skoltrafik, nedan, beskrivs hur allman kollektivtrafik och skoltrafik kan samordnas.

Bytespunkter

Kopplingen mellan olika trafikslag ar en central del i flexibel mobilitet. Det ska vara
enkelt att ta sig till bytespunkterna, bade med bil och med hallbara transportslag som
gang och cykel. Bytespunkterna ar strategiska punkter i kommunens planering och
for den regionala kollektivtrafiken. | ett forsta lage ar det [ampligt att utga fran
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befintliga och utpekade punkter i kommunens déversiktsplan och kollektivirafikens
planering.

Funktioner som ska finnas vid bytespunkter ar:
o Vaderskydd
e Busskantstdd
e Cykelparkering under tak
o Bilparkering

Utveckling efter 2025

Nuvarande trafikavtal galler till och med 2025. | samband med kommande
upphandling finns mdjlighet att géra mer omfattande férandringar av utbudet i
kommunen. Férandringarna kommer bygga pa det linjenat som beskrivs ovan, men
kommer sannolikt innefatta en hdgre grad av dynamisk kollektivtrafik och flexibel
mobilitet vilket skapar mdjlighet att ytterligare koncentrera den linjelagda
busstrafiken till linjer och turer med ett stort resande. Med en 6kad grad av dynamisk
trafik och inslag av flexibel mobilitet blir bytespunkterna annu mer betydelsefulla och
kan med férdel kompletteras med olika former av service i dialog med lokalt
naringsliv.

I malbild 2040 for kollektivirafiken pekas fritidsresande ut som ett
utvecklingsomrade. Bland annat eftersom det méjliggor att bo kvar pa mindre orter i
lanet om det finns majlighet att resa kollektivt till aktiviteter pa kvallar och helger.

Bytespunkter for regional kollektivtrafik

Bytespunkterna ar strategiska punkter i kommunens planering och i den regionala
kollektivtrafiken. Genom att gemensamt utveckla bytespunkter i kommunen starks
kollektivtrafikens funktion och attraktivitet for hallbart resande.

Bjorneborg
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Bjorneborg ar kommunens nast storsta tatort med cirka 1100 invanare och ar
beldgen vid sjon Vismen, drygt en mil sydost om Kristinehamns tatort. Den
huvudsakliga arbetsgivaren har historiskt varit jarnverket som idag ar mindre
personalintensivt, vilket har bidragit till att Bjérneborg idag ar mer av en pendlingsort.
Bjorneborg ligger inom pendlingsavstand bade vaster ut till Kristinehamn och
Karlstad och dster ut mot Degerfors och Karlskoga.

Oversiktsplanen pekar ut att Bjérneborg har goda méjligheter for forbattrade
kommunikationer, inte minst finns utvecklingspotential i att ateretablera en tagstation
for personresor pa orten. Ytterligare bostader planeras genom utpekande av LIS-
omréde i Oversiktsplan. Utvecklade pendlingsméjligheter har identifierats som en av
de viktigaste utvecklingsfragorna for Bjérneborg.

Idag trafikeras Bjorneborg av regional busstrafik med ett hallplatslage centralt och ett
langs genomfartsvagen. Bada hallplatsldgen har vaderskydd. Ambitionen framat ar
att understka en etablering av stationslage pa orten. Om ett tagstopp skulle bli
aktuellt i Bjérneborg behdvs ett nytt hallplatslage for resande med tagtrafik, i
anslutning till jarnvagen. Ett sadant hallplatslage bor vara tillganglighetsanpassat
samt innefatta en vaderskyddad cykelparkering och informationstavla.

Ambitionen framat ar, oavsett om tagstopp i Bjérneborg blir realiserat, aven att det
mer centrala hallplatslaget pa orten rustas upp. En pendelparkering for biltrafik i
centrala Bjorneborg bor aven pekas ut. Att utveckla Bjérneborgs bytespunkt innebar
inte bara fysiska atgarder sa som ett nytt vaderskydd, utan snarare en méjlighet att
skapa ett sammanhang dar byte mellan transportslag sker och dar service och en
centrumkansla kan uppratthallas. Avstanden i Bjérneborg tatort &r sma och vid
upprustning av centralt hallplatslage bér man arbeta for att starka kopplingen till ett
eventuellt nytt hallplatslage vid jarnvagen.

Funktioner vid bytespunkter varen 2021
Véaderskydd Ja
Busskantstod Nej

Cykelparkering under tak Nej

Bilparkering Ja
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Backhammar ar en mindre tatort ett par mil séder om Kristinehamns tatort med cirka
350 invanare. Med en historia centrerad kring Backhammars bruk ar Backhammar
en typisk bruksort och bruket ar an idag den huvudsakliga arbetsgivaren i omradet.
Idag trafikeras Backhammar av regional busstrafik langst riksvag 26, med en restid
till Kristinehamn pa cirka 20 minuter. En ny hallplats ar planerad i Backhammar, den
nya hallplatsen kommer utgdra en viktig bytespunkt for kollektivtrafik i kommunen
och tillsammans med den lokala lanthandeln tydliggérs en centrumfunktion i
Backhammar. Se skissforslag ovan.

| Backhammar finns idag en butik som erbjuder ett fullsortiment av dagligvaror samt
ar ombud for post och apotek, i anslutning till butiken finns dven en
drivmedelsstation samt restaurang/saluhall. Strax intill det nya hallplatslaget och
lanthandeln finns dven aldreomsorg samt en kommunal férskola. Samlokaliseringen
av service och kollektivtrafik bidrar till att starka saval centrumfunktionen som
kollektivtrafiken i orten.

Nar den nya bytespunkten tas i bruk kommer linje 503 att ga direkt in fran vag 26
och kommer darmed inte langre att passera genom Langerud léangs vag 601.

Funktioner vid ny bytespunkt nar den ar byggd
Vaderskydd Ja
Busskantstod Ja
Cykelparkering under tak Ja
Bilparkering Ja
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I Nybble bor cirka 140 invanare och orten ar saledes kommunens minsta utpekade
serviceort. Det ar aven den serviceort som befinner sig langt frdn kommunens
centralort, 25 kilometer sdder om Kristinehamn. | Nybble finns en butik med ett
fullsortiment av dagligvaror som aven ar ombud for post och apotek. Hallplatslaget i
Nybble ligger i anslutning till riksvag 26, som trafikeras av regional busstrafik. Idag
finns ett vaderskydd vid hallplatslaget som boér kompletteras med en vaderskyddad
cykelparkering saval som en designerad yta for bilparkering.

Utifran ambitionen att skapa starka bytespunkter for regional kollektivtrafik &r Nybble
en viktig nod, da den kopplar kommunens sddra delar till den regionala
kollektivtrafikens starka strak langs riksvag 26. Bytespunkten i Nybble ar den
bytespunkt i Kristinehamns kommun som har stérst upptagningsomrade.

Funktioner vid bytespunkten varen 2021
Véaderskydd Ja
Busskantstod Ja

Cykelparkering under tak Nej, arbete pagar

Bilparkering Ja
Ovrigt Ljussignal vid vag 26 planeras séattas ut under
2022.
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Olme, Stolpen

Olme &r en mindre tatort med cirka 230 invanare, belagen langs Varmlandsbanan
cirka en mil nordvast om Kristinehamns tatort. Stolpen, strax utanfér Olme tatort ar
karnan for service i OImebygden med cirka 1300 invanare. Kollektivtrafik och
kommersiell service ar koncentrerat till Stolpen som darfoér utgér bytespunkt fér
boende i naromradet.

Olme tatort ligger nagra hundra meter fran Stolpen och E18 déar service ar centrerat.
Téatortens lage nara E18 och varmlandsbanan innebar en strategisk narhet till
kommunikationer och kollektivtrafik. | éversiktsplanen pekas narheten till jarnvagen
ut som en framtida utvecklingsmajlighet d& Olme ligger strategiskt fér tagpendling pa
Varmlandsbanan.

Bytespunkt Olme, Stolpen har idag goda kollektivtrafikférbindelser via E18. Vid
bytespunkten passerar regional busstrafik och hallplatslaget bestar av ett
vaderskydd pa var sida av E18 som kopplas samman med en planskild passage
dver motorvagen.

Tillgéngligheten mellan Olme tatort och bytespunkten bedéms som god, d& delar av
strackan ar kompletterad med GC-vag. For att utveckla Stolpen kravs en
upprustning av omradet i stort och for kollektivtrafiken behdvs framférallt en utpekad
pendelparkering for bilar. Det befintliga stationsléget i Olme tatort skapar goda
forutsattningar for kollektivt resande med tag i framtiden.

Funktioner vid bytespunkten varen 2021
Vaderskydd Ja
Busskantstod Ja

Cykelparkering under tak Ja

Bilparkering Ja
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Skoltrafik i Kristinehamns kommun

Skoltrafik ar en gemensam fraga for Kristinehamns kommun och Region Varmland,
da Kristinehamns kommun har uppdragit till Region Varmland att upphandla och

planera skoltrafiken. Kommunen har skyldighet att anordna kostnadsfri skolskjuts om

det behovs.

Riktlinjer for skolskjuts i Kristinehamns kommun

Kristinehamns kommun har beslutat att elever i foérskoleklass, grundskola och
gymnasiet som bor tillrackligt Iangt frin narmaste kommunala skola har ratt till
skolskjuts. Vilket avstand som galler beror pa vilken klass eleven gar i. For

Kristinehamns kommun galler féljande avstand:

Skolelev alder

Avstand till narmaste skola

Foérskolan 3 km (2 km till nArmaste pastigningsplats)
Arskurs 1-3 3 km (2 km till nAdrmaste pastigningsplats)
Arskurs 4-9 4 km (3 km till ndrmaste pastigningsplats)
Gymnasiet 6 km

Dessa avstandparametrar innebar i praktiken att endast skolelever som bor utanfér
tatorten Kristinehamn ar berattigade skolskjuts. Skolskjutsen i kommunen kors av
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Region Varmland, pa uppdrag av Kristinehamns kommun. Detta innebar att
samverkan mellan organisationerna ar viktig.

De elever som bor i Kristinehamns tatort och inte har ratt till kostnadsfri skolskjuts
beddms kunna ta sig till skolan pa egen hand, via gang eller cykel. Erfarenhet har
dock visat att stora delar av dessa elever valjer att aka med kollektivtrafiken i
tatorten, finansierat pa egen hand. Skolelever ar saledes en stor grupp som
anvander den lokala kollektivtrafiken i Kristinehamns tatort, ett syfte med
kollektivtrafiken for tatorten har darfér varit att tillgodose skolelevers behov.

Skoltrafiken som en del av en flexibel mobilitet

Skoltrafiken ar en del av de samhallsfinansierade transporterna och i delar av
Kristinehamns kommun ar skoltrafiken den enda kollektivtrafik som trafikerar
bygden. | enlighet med ambitionen om 6kad samordning av samhallsfinansierade

transporter har en édnskan om att 6ppna skoltrafiken fér vanliga resenarer framforts.

Kristinehamns kommun har uttryckt intresse att mojliggdra detta for kommunens

invanare och Region Varmland testar i Grums och Kils kommuner att under lasaret

2021/2022 6ppna skolturerna for allmanheten.

En ytterligare mojlighet ar att anvanda fordon fran skoltrafiken for att kéra turer, bade

i anropsstyrd trafik och fasta turer. Det bygger pa att fordon och férare i skoltrafiken

kan kora en tur fore eller efter sin tur i skoltrafiken, pa sa satt uppnas en battre
resurseffektivitet. Om det ar intressant kan kollektivtrafiken ta hojd for detta i
kommande upphandling.
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Vagen framat

Ambitionen ar att arbeta vidare med de tre delar av flexibel mobilitet som beskrivs
ovan, for att fler boende i kommunen ska fa tillgang till kollektivtrafik. En viktig
utgangspunkt ar att regionen och kommunen arbetar tillsammans med inférandet
och att det sker en dialog med byalag och liknande organisationer for att skapa ett
intresse och forstaelse for vad det innebar.

Samverkan med kommunen innebér dven att regionen och kommunen tillsammans
ser Over hur mojligheten att ta sig till befintliga och planerade bytespunkter i
systemet ser ut for olika transportslag samt vilka atgarder som ar lampligt att
genomfora for att astadkomma forbattringar.

Atgarder pa kort sikt

o Tillsammans identifiera och genomféra pilotprojekt for att testa system for
dynamisk trafik och for att samordna allman kollektivtrafik med andra
samhallsbetalda transporter, exempelvis skoltrafiken.

e Genomfdr de atgarder som behdvs for att inféra det nya linjenat som
foreslas i Kristinehamns tatort. Det handlar om framférallt hallplatser men
aven infrastrukturatgarder for 6kad framkomlighet.

o Formalisera samverkansgrupp mellan kommunen och regionen

e Medverka i funktionsutredning for tagstopp i Bjérneborg under 2022 och
utifran resultat i funktionsutredning ta stallning till kollektivtrafikforsorjning i
Bjoérneborg.

e Genomfér AVS fér resecentrum i Kristinehamn under 2022

Atgarder pa lang sikt

e Permanenta de satsningar dar pilotprojekten varit lyckosamma
e Genomfér atgarder enligt AVS fér resecentrum i Kristinehamn

Uppfoljning av handlingsplanen

Region Varmland och Kristinehamns kommun ska varje ar gemensamt félja upp
genomforande av atgarder och ambitioner i handlingsplanen. Detta sker genom
gemensam arbetsgrupp med tjanstepersoner fran bada organisationer samt vid
behov en gemensam politisk avstamning.

Styrgruppen fér framtagande av handlingsplanen utgér grund fér den gemensamma
arbetsgruppen for uppféljning.
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