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Sammanfattning

Kiristinehamns kommun tog ar 2017 fram en trafikplan, som presenterar malet
att Kristinehamn ska bli Viarmlands cykelkommun nr. 1. I Trafikplanen finns
ocksa ett flertal andra mal som ar kopplade till 6kad cykling. For att det ska
realiseras krivs en 6kad satsning inom ett flertal omraden som ber6r savil
infrastrukturfragor som information och marknadsforingsfragor samt
organisatoriska fragor sisom cykelpolitik samt uppféljning och matning. Har ar
paverkan pa cykelinfrastrukturen ett viktigt steg pa vigen och dirfér har vi tagit
fram en handlingsplan f6r det som handlar framfor allt om infrastrukturen f6r
att vi ska ha en prioriteringsordning och ett férhallningssitt till utbyggnad av
cykelvagnitet pa tekniska forvaltningen.

I handlingsplanen beskrivs oversiktliga riktlinjer f6r utformning pa stricka och i
korsningar, som syftar till att férbattra cyklisters framkomlighet, trafiksikerhet,
trygehet och komfort.

Handlingsplanen redovisar ocksa listor 6ver strickor och korsningar dir
atgarder ska prioriteras, for att de ska genomforas déir de gor storst nytta forst.
Avgransningen ar ocksa relativt sniv vilket gor att exempelvis
cykelparkeringsfragor inte berérs inom ramen f6r denna handlingsplan och
heller inte skyltning, vilka dr tva viktiga fragor som behéver belysas pa annat
satt.
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| Inledning

1.1 Bakgrund

Kristinehamns kommun tog fram en trafikplan ar 2017. Trafikplanen samlar
kommunens malsittningar for trafiksystemet och talar om hur man ska planera
och prioritera for att malen ska uppnas. Den beskriver vad som maste
prioriteras for att kommunens malsittningar ska uppnas.

Trafikplanen beskriver att i Kristinehamn ér det ldtt att resa med bil och 71 %
av resorna gors med bil. Framkomligheten med bil 4r hog och det finns gott om
utrymme att kéra och parkera. Bilens dominans gor det svart for andra
firdmedel att konkurrera. Trafikplanen konstaterar ocksa att trygghet,
trafiksikerhet och vilmaende ar viktigt och att en inriktning mot en mer hallbar
trafikplanering, dir det rader balans mellan trafikslagen, ir visentlig, sivil med
hinsyn till invanare och besokare, som till miljé och klimat.

Vidare beskriver trafikplanen att stadens struktur och det faktum att en stor del
av resorna som gors dr kortare dn fem kilometer, gor cykeln till en attraktiv
valméjlighet. Det finns manga cykelvigar i Kristinehamn, men nitet har
varierande standard och dr osammanhingande. Kommunen har satt malet att
bli Virmlands cykelkommun nr 1 och for att nd dit finns flera mél kopplade till
6kad cykling:

Cykelvagnatet ska

| tatorter ar gang och
utformas med god

cykel basta sattet att
transportera sig

Stadens gator utformas

for battre balans mellan o
. kontinuitet och
trafikantgrupper .
orienterbarhet

Barn ska inte skjutsas till Antal hastighetssakrade
skolan med bil for att (30 km/h)
sakra gang- och overgangsstallen och
cykelvagar saknas cykelpassager ska oka

Andelen cykelresor i
staden ska 6ka med
minst 5 % per ar

Trafikplanen anger att om Kristinehamn ska uppnad de hogt uppsatta mal man
har f6r 6kad cykling, krivs att det finns infrastruktur som stottar fler cykelresor
och tar hinsyn till de ansprak som cyklister har. Det krivs ett gent,
sammanhingande och vilutformat cykelvdgnit. I trafikplanen definieras ett
stomndt och ett kompletterande stomnit for cykel. Stomnitet utgor ryggraden i
systemet och binder ihop viktiga malpunkter. Det stiller hoga krav pa
utformning och underhall, med god komfort och framkomlighet f6r cyklister,
som ska prioriteras bade pa stricka och i korsningar. Trafiksikerheten och
tryggheten ska vara hog, vilket dstadkoms genom bland annat hastighetssikrade
passager, belysning pa cykelbanor och bittre sikt. Det kompletterande
stomnitet som pekas ut i trafikplanen stéttar stomnitet. Aven dir efterstrivas
hég standard, men inte lika hég som f6r stomnitet. Det utpekade cykelvignitet
visas 1 Figur 1. For att nd de hogt stillda kraven behéver ibland prioritering
mellan olika trafikslag ske och da stipulerar trafikplanen att anliggande av
cykelvig ska prioriteras hogre dn bilparkering och kérbanor.
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Figur 1. Cykelstomniit fran trafikplanen

1.2 Syfte

Syftet med handlingsplanen ar att utgora ett stod vid planering av kommunens
framtida infrastrukturinvesteringar, sa att atgiarder genomfors dir de gor storst
nytta, saval pa strickor som i korsningar. Dessa presenteras i listor ddr atgarder
rangordnas i den turordning som de férvintas ge storst nytta.

Handlingsplanen ska dven skapa en vigledning for att ge battre kontinuitet 1
cykelutformningen, sa att ritt typ av atgarder, som frimjar cykling, infors.

Sida
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2 Metod

2.1 Avgransning

Handlingsplanen avgrinsades till att i fOrsta hand omfatta cykelvigar 1
stomndtet, samt av kommunen utpekade saknade linkar i det kompletterande
stomnitet. Aven ett antal utpekade skolvigar ingick i omfattningen. Projektet
var inte helt last till att hantera ovan nimnda kategorier av cykelvigar, utan nir
synpunkter pa andra linkar och korsningar inkommit av tjanstepersoner inom
kommunen inkluderades dven dessa 1 utredningen.

2.2 Genomfdrande

Projektet inleddes med en inventering av strickor och korsningar inom
ovanstiende avgrinsning. Stomnitet inventerades pa plats via cykel, medan det
kompletterande stomnitet och skolvigarna inventerades med hjilp av Google
Street View. Direfter sammanstilldes all data om cykelvignitet frin strickor
och korsningar i en excelfil, " Atgirdslista_cyke!”. Generella prioriteringsordningar
for atgirder pa stricka respektive i korsning arbetades fram. Aven trafikolyckor
med cyklister studerades. For strickorna och korsningarna 1 storst behov av
atgirder foreslogs vilken typ av atgard som var lamplig. Cirka 20 strickor valdes
ut (enligt prioriteringsriktlinjer i avsnitt 4.1) som de hogst prioriterade och dessa
rangordnades sinsemellan pa en workshop, dir en blandad grupp av
tjinstepersoner frin kommunen deltog. Aven korsningar i stérst behov av
atgirder utsags pa workshopen. Slutligen fardigstilldes handlingsplanen,
innehallande listor 6ver foreslagen prioriteringsordning for atgarder pa strickor,
respektive i korsningar.
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3 Riktlinjer for utformning

En stor del av cykelvagnitet i kommunen behover forbittras for att uppna
standarden som beskrivs 1 trafikplanen. Riktlinjer for utformning syftar till att
forbittra cyklisters framkomlighet, trafiksikerhet, trygghet och komfort och
dirigenom 6ka potentialen att nd malen om 6kad cykling. Avsnitt 3.1 och 3.2
beskriver en rad dtgirder som bidrar till att na malen. I ?’GCM-handbok”,

» Atgirdskatalog for siker trafik i titort” och ”Vigars- och gators utformning’
finns dnnu fler forslag pa atgirder, med mer detaljerad beskrivning av
utformning.

>

3.1 Atgirder pa stricka

Enligt “Riktlinjer f6r forhallningssatt for cykel 1 Kristinehamn™ i trafikplanen
ska cykelvagar vara raka, gena, trygga, forutsigbara och ha god komfort.
Stomnatet ska frimst ga pa egen bana, medan det kompletterande stomnitet
dven kan ga 1 blandtrafik, beroende pa vilken del av gatunitet det l6per lings
och forhallandena dir. Cyklande ska i forsta hand dven separeras frin giaende.
Hir nedan foljer en rad atgarder som kan vidtas for att skapa battre
forutsittningar for cyklister och didrmed bidra till att na malen om 6kad cykling.

3.1.1  Gang- och cykelbana

En gc-bana ger cyklister 6kad framkomlighet, tillginglighet, bekvimlighet och
trygghet och frimjar dirmed cykeltrafiken. Cykelbanor bor vara raka, gena och
fria fran hinder och om de delas med gaende, gang- och cykelbanor, bor de vara
minst 3,0 meter breda. Cykelbanor marks ut med vigmarken.

Tydligast dr att separera cykelbanan frin kérbanan med kantsten eller remsa. En
mer ekonomisk variant, nir vigbredden finns och ska omférdelas, ar att sitta
gem-stod, alternativt vigmarkering med pollare.

“Gemensamma gang- och cykelbanor
bér vara minst 3,0 meter breda”

Figur 2. GC-bana avgrinsad med GCM-st6d langs
Skaraborgsvigen. Foto: Sweco
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Figur 3. GC-bana avgrinsad med vigmarkering och pollare, i Karlstad. Foto: Sweco

3.1.2 Separering av gdende och cyklister

For att uppna god framkomlighet, tillginglighet och trygghet f6r gaende och
cyklande dr separerade giang- och cykelbanor relevanta, vilket dven féresprakas i
trafikplanen. Samtidigt 4r det mer utrymmeskrivande 4n gemensam bana.
Enligt VGU krivs minst 3,6 meters bredd, dir gangytan ska vara minst 1,8
meter och cykelytan minst 1,8 meter, till skillnad frin gemensam bana. Om
antal gdende och cyklande ér hogt, eller om andelen barn, dldre och personer
med funktionsnedsittning dr hog, exempelvis vid skolor, bedoms behovet av
separering mellan gdende och cyklande vara extra hogt.

Figur 4. Separerad gang- och cykelbana lings Sédra Staketgatan. Foto: Sweco

3.1.3  30-stracka med farthinder

Pa gator med sma fléden av biltrafik, dir det inte finns plats att anligga en
cykelbana, kan hastigheten sittas ner till 30 km/h och farthinder som sikrar
hastigheten anldggas. Lampliga farthinder kan vara gupp, avsmalning, skiftande
beliggning eller blomlador, som dven involverar nirboende 1
trafiksidkerhetsarbetet.

3.1.4 Cykelgator

Cykelgator ir gator i blandtrafik, som dr utformade och anpassade for cyklister.

Pa cykelgator dr cyklisterna 6verordnade biltrafiken, som maste limna féretride
och anpassa farten till cyklisterna, med en hogsta tillitna hastighet pa 30 km/h.

Fartdimpning bor inféras och parkering bor inte tillatas lings strickan. Ratt



Datum Sida

KRISTINEHAMNS KOMMUN 2023-01-30 9(20)

utfort kan cykelgator bidra till 6kad trafiksikerhet och framkomlighet pd gator
ddr det dr fOr trangt att anldgga cykelbanor eller dir det av andra anledningar
inte dr mojligt att investera i cykelinfrastruktur. Cykelgator inférdes 1 Sverige ar
2020 och ir en viktig symbolhandling som visar att staden/ kommunen
prioriterar sina cyklister. Cykelgator dr limpligt dér cyklisterna dr minst dubbelt
sa manga som bilarna och har hittills frimst inférts 1 storre stider.

3.1.5 Belysning

Belysning minskar olycksrisken i mérker och gor det littare att uppfatta vig,
medtrafikanter och omgivning. For cyklister ar olycksrisken fem ganger hogre i
morker an 1 dagsljus. Alla nya cykelbanor bér forses med belysning. Belysning
6ver cykelbanan dr visentligt bittre dn belysning 6ver intilliggande kérbana och
bor efterstrivas.

“Alla nya cykelbanor bér férses med belysning”

3.1.6 Belaggning

Beldggningens standard dr sirskilt viktig f6r gaende och cyklande. Inom gc-
vigndtet dr det sillan rent slitage som skapar behov av beliggningsférbattringar,
utan grivning i marken, upptringning av rétter och potthal medfor ojimnheter
som leder till simre sikerhet, tillginglichet och komfort. Dirfér behéver
beliggningens kvalitet pa gang- och cykelbanor kontrolleras extra.

“Beldggningens kvalitet pG gdng- och cykelbanor behéver
kontrolleras extra”

3.1.7 Ta bort hinder

Att ta bort hinder, som stolpar och brevlador, som inkriktar pa gc-banan, ékar
bade cyklisters framkomlighet och trafiksikerhet.

Figur 5. Stolpe placerat mitt i gc-banan pa Filtvigen. Foto: Sweco

3.2 Atgirder i korsning

Enligt trafikplanen ska biltrafikens hastighet dimpas genom att passager
hastighetssikras till 30 km/h. Dessutom ska cyklister prioriteras genom
korsningar, vilket innebdr att biltrafik beh&ver vija mot dem. Undantaget dr
lings bilgator och transportgator, dir passage kan ske med signal eller dven
planskilt. Prioritet i plan dr, for cyklisternas sikerhet, endast limpligt dir
hastighetssikring forekommer. Andra faktorer som frimjar cykling ér att
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passagerna ir gena, hinderfria och belysta. Aven stoppsikt for cyklister bor
efterstrivas. Hir nedan foljer en rad atgarder som kan vidtas for att skapa battre
forutsittningar for cyklister och ddrmed bidra till att na malen om 6kad cykling.

3.2.1 Genomgaende gang- och cykelbana

En genomgiende gc-bana ar upphdjd 6ver kérbanan i korsningar.
Utformningen innebir att bilar korsar gaendes och cyklandes vig och att de
Dirmed har vijningsplikt mot dem. Utformningen dr vanlig 6ver utfarter,
lokalgator och kvartersgator. Hastigheten ska sikras till 30 km /h och det kan
goras med platagupp eller sinkt eller fasad kantsten. Genomgaende gc-bana
Okar cyklisternas framkomlighet, komfort och sikerhet.

Figur 6. Genomgaende gc-bana avgrinsad med fasad kantsten respektive nedsinkt kantsten,
i Karlstad. Foto: Sweco

3.2.2 Cykeloverfart

En cykel6verfart dr en 6verfart dir cyklister prioriteras 1 korsning genom att
bilister har vijningsplikt gentemot cyklister. For att det ska vara tryggt och
sakert fOr cyklister att passera hastighetssikras cykeloverfarter till 30 km/h.
dirmed Okar cyklisternas framkomlighet och trafiksikerhet. Cykeloverfart
markeras med vigmirke och vigmarkering.

—_AAA

A

A Al

YYve

=

Figur 7. Illustration av cykeloverfart. Killa: Transportstyrelsen



Datum Sida

KRISTINEHAMNS KOMMUN 2023-01-30 11(20)

3.2.3 Fartgupp
Gupp ir det mest effektiva sittet att sinka fordonshastigheten, dir platagupp ir
vanligast vid ging- och cykelpassage. En passage hastighetssikrad till 30 km/h
med gupp, ir den sikraste formen av passage och det dr dirmed extra viktigt
for barn. Pa gator med kollektivtrafik och stor andel tung trafik ir valet av typ
av gupp extra viktigt, bide med hinsyn till yrkesférarnas arbetsmiljé och
passagerarnas komfort. Gupp kan ge 6kat buller och markvibrationer och ger
aven upphov till mer drift- och underhillsarbete.

¥ v
\ ¥
B\ #

Figur 8. Platagupp vid passag, i Karlstad. Foto: Sweco

3.2.4 Upphojd korsning

Vid upphéjda korsningar ir hela korsningen upphojd till samma niva som
kringligeande gang- och cykelbanor. I tillfarterna dr ramper anlagda. Upphdéjda
korsningar dimpar farten och 6kar trafikanternas uppmirksamhet och dirmed
Okar trafiksikerheten. Upphojningen ger ingen automatisk prioritet till cyklister,
utan behéver kompletteras med cykel6verfart for att ge prioritet.

Figur 9. Upphojd korsning pa Visterlanggatan (hir endast med géngbanor. Foto: Sweco -

3.2.5 Kort avsmalning av korbanan

En kort avsmalning av kérbanan dr en atgird frimst for att underlitta for
gaende och cyklande att korsa en gata. Passagen 6ver gatan blir kortare,
samtidigt som oskyddade trafikanter littare kan observera och observeras av
bilisterna. Avsmalningen kan vara ensidig eller fran bada hall, alternativt med
mittrefug. For garanterad hastighetssikring bor avsmalning goras i kombination
med gupp. Risken med avsmalning dr 6kade hastigheter pa grund av férare som
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forsoker hinna forbi innan mote. Trots den eventuella 6kningen av hastigheten
Okar trafiksikerheten och framkomligheten, pa grund av kortare stricka som
gaende och cyklande behover passera 6ver korbanan.

irl. Kort a§5m ngav or ahan, ar fran bada SIOI‘. I Kar staFoto: weco

3.2.6 Forstarkt belysning

Belysning minskar olycksrisken i morker och gor det littare att uppfatta vig,
medtrafikanter och omgivning. For cyklister ar olycksrisken fem ganger hogre i
morker an 1 dagsljus. Forstirkt belysning, dven kallad intensivbelysning,
anvinds vid passager for att 6ka gaendes och cyklandes synbarhet och diarmed
Oka trafiksidkerheten. Forstarkt belysning limpar sig dar bakgrunden ar
forhallandevis mork. I ljusa miljoer diaremot fyller inte den forstirkta
belysningen nagon storre funktion.

Figur 11. Forstirkt belysning av 6vergangsstille i Storfors. Foto: Kristinehamns kommun

3.2.7 Ta bort hinder och siktforbattring

Att ta bort hinder, som stolpar, som inkriktar pa gc-banan, 6kar bade cyklisters
framkomlighet och trafiksikerhet. Cykelgrindar paverkar framkomligheten
negativt, sarskilt for lastcyklar och cykelkarror. I strivan efter att 6ka cyklisters
trafiksidkerhet ar fartdimpande atgirder for biltrafiken och eventuellt
siktforbattring, som exempelvis gallring av vixtlighet, att foredra.
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52

Figur 12. Cykelgrinda begrinsar framkomligheten lings Nirkevigen. Foto: Sweco
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4 Genomforande

Som en del i arbetet med handlingsplanen har prioriteringsriktlinjer for atgarder
tagits fram. Dessa har sedan legat till grund for prioritering av atgarder pa
kommunens cykelnit. Avsnitt 4.1 anger de framtagna prioriteringsriktlinjerna,
medan avsnitt 4.2 och 4.3 listar atgirder att genomfora pa stricka respektive i
korsning.

4.1 Prioriteringsriktlinjer for atgarder
For att atgirder ska vidtas dir de gor mest nytta forst, har prioriteringsriktlinjer
tagits fram. Prioriteringen mellan atgirder baseras i huvudsak pa
o Okad trafiksikerhet — bist effekt i férhallande till kostnad
e Barnperspektivet — trygghet och trafiksikerhet, sarskilt runt skolor
e Potential till 6kad cykling
o Saknade linkar

o Forbattrad framkomlighet
o Okad komfort

4.1.1 Prioritering av atgirder pa stracka
Med utgangspunkt i prioriteringsriktlinjerna ovan har en prioriteringsordning
for atgirder pa stricka tagits fram. Denna dr inte absolut, utan en utgangspunkt
for prioritering.
1. Saknade linkar
1A. I nirheten av skola
1B. Pé gator med stora trafikfléden och hoga hastigheter
1C. I stomniitet pa bilgator och lokalgator
1D. I stomnatet pa kvartersgator och lokalgator och i
kompletterande stomnatet pa bilgator och lokalgator
1E. I kompletterande stomnitet pa kvartersgator och centrumgator
2. Beldggningsarbete
3. Belysning
4. Breddning av gc-bana till minst 3,0 meter eller 3,6 meter (beroende pa
ev. separering fran gaende)
5. Ta bort hinder
6. Separering mellan gaende och cyklande

4.1.2 Prioritering av atgirder i korsning
Med utgangspunkt i prioriteringsriktlinjerna ovan har en prioriteringsordning
for dtgirder 1 korsning tagits fram. Denna dr inte absolut, utan en utgangspunkt
for prioritering.

1. Hastighetsdimpning

2. Belysning

3. Jdmna ut nivaskillnader
4. Ta bort hinder

5. Siktforbattring
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4.2 Forslag pa cykelatgirder pa striacka

Nedanstaende lista anger en prioriteringsordning for atgarder pa stricka,

Sida
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inklusive forslag pa typ av atgird. I atgirden ingar en 6versyn av alla korsningar
lings strickan, inklusive i andarna. Annu fler strickor och dtgirder dterfinns i
excelfilen ”Atgirdslista_cykel”.

Tabell 1. Foreslagen prioriteringsordning av atgirder pa stricka. Med ”Nr” avses nummer i excelfilen

Striacka

Mossvigen

Djurgéardsvigen

Sandtorpsvigen
Fernebogatan

Charlevillegatan

Bickhammarsgatan

Vinersviksvigen

Kungsgardsvigen
Fermgatan
Kungsgardsvigen
Djurgéardsvigen
Rokarvigen
Backvigen

Visnumsgatan

Tegelslagaregatan

Faltvigen
Sodra Staketgatan

Norra Staketgatan

Tullportsgatan

Imtorpsvigen

Stenfallet
Fastingsgatan

Fran

Djurgardsvigen

Almvigen

Vintervigen
Radmansgatan
Degerforsvigen
Gullspangsvigen

Vinersviksvigen
22

Djurgardsvigen
Presterudsvigen

Kullstigen 13
Backvigen
GCvid
Dalavigen

Sodra Ringvigen

Vistra
Staketgatan

Solrosbacken

Viisterlanggatan

Kungsgatan

Imtorpsvigen 12

Sj6viksgatan 19
Infart till
kyrkogard

Till
Filtvigen

Mossvagen

Djurgardsvigen
Dalavigen
Backhammarsgatan
Charlevillegatan

Vistanvagen

Magasinsvigen
Kungsgardsvigen

26
Eriksh6jdsvigen

Rokarvigen 4
Stenstalidsskolan
Ferlinvigen

Vistra Ringvigen
(lings Lotilven)

Viisterlanggatan

Fabriksgatan efter
bron vid
Brogardsskolan

Tullportsgatan 3

Musseronvigen

Nolbygatan 34
Grind till kyrkogard

Atgird
Separerad bana

gidende/cyklande
GC-bana

Separerad bana
gidende/cyklande
Separerad bana
giende/cyklande
GC-bana

GC-bana

GC-bana

Separerad bana
giende/cyklande
Separerad bana
gidende/cyklande
GC-bana

Separerad bana
giende/cyklande
Separerad bana
giende/cyklande
Separerad bana
gidende/cyklande
Separerad bana
giende/cyklande

Separerad bana
giende/cyklande

Separerad bana
giende/cyklande

Separerad bana
giende/cyklande
Separerad bana
giende/cyklande.
Fartdimpning
cyklister.
GC-bana

Stinga infart f6r
biltrafik alt.
anlidgga GC-bana

Kommentar

Separerad giende/
cyklande om plats finns
Separerad giende/
cyklande om plats finns

Korsning med V:a
Ringvigen i plan om
vigen kan smalnas av,
annars signal eller
planskilt.

I samband med
cirkulation pd V:a
Ringvigen
Viistra delen: behalla
gangbana innanfor
tridrad, anligga
cykelbana utanfér
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4.3 Forslag pa cykelatgirder i korsning
Nedanstaende lista anger en prioriteringsordning for atgirder i korsning,

inklusive forslag pa typ av atgird. Annu fler strickor och atgirder aterfinns i
excelfilen " Argirdslista_cykel”.
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Tabell 2. Féreslagen prioriteringsordning av atgirder i korsning. Med "Nt avses nummer i excelfilen

Prio
1

10
1

12
13
14

15

16

Nr

154
155
169

172
282

283
128

95

94

13

26
28

284
223
191

116

16

Plats
Ostra Staketgatan/Norra Staketgatan

Ostra Ringvigen/Karlabron

Ostra Ringvigen/Nunnegatan (Ica Maxi)

Ostra Ringvigen/Adalsgatan

Ostra Ringvigen/Pristgatan

Katlstadsvigen/Strandvigen
cirkulationsplats
Ostra Staketgatan/Gamla Kyrkogatan
(Brogérdshallen)

Ostra Staketgatan/Nya Kyrkogatan

Presterudsvigen/Nyhamnsvigen

Presterudsvigen/ Tranvigen

Tranvigen/Bittringsvigen

Strandvigen/Strandskogsvigen
Dalavigen/Vistra Spargatan

Sédra
Ringvigen/Virmlandsgatan/Vallgatan

Katlstadsvigen/Kilshammargatan

Presterudsvigen/ Arenavigen

Atgird
Upphéjd korsning

Fartdimpning och siktforbattring

Fartdimpning och siktforbattring

Smalna av vig frin séder fOr att skapa
bittre sikt. Kontrollera héjd pa hick.
Fartdimpning och siktforbattring
Fartdimpning/avsmalning om moijligt.
Forstirkt belysning.
Fartdimpning och siktforbittring.
Smalna av gata. Genomgiende GC.

Flytta den befintliga passagen rakt.
Fartdimpning och siktforbittring.
Genomgiende GC.

Bade lings och tvirs. Smalna av
korsning eller anligea refug.
Fartdimpning. Genomgiende GC.
Fartdimpning och siktforbittring.

Anligga GC sa att det gar att korsa
vagen.
Anligga fartdimpad GC-passage

Fartdimpning

Smalna av vig. Genomgiende GC.

Problem nir lastbilar svinger hoger.
Utred 16sning.
Ta bort den fria hégersvingen frin
soder och skapa en enkel T-korsning.
Aven fartdimpning,
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4.4 Genomforandestrategi

Atgirdslistorna ovan visar forslag pa typ av atgirder. Det dr i manga fall
limpligt att infér anldggande narmare studera vilken 16sning som passar pa
vilken plats, for att uppna den mest limpade 16sningen for den specifika
platsen, samtidigt som god kontinuitet i cykelvignitet efterstrivas.

For att sikra medel till investering i cykelvignitet bor pengar 6ronmarkas for
just det syftet i en sirskild cykelpott.

“Pengar fér investering i cykelvédgndtet bér ronmédrkas i en
sdrskild cykelpott”

Det hogt uppsatta malet om att bli Virmlands cykelkommun nr 1 kriver mer
avsatta medel f6r indamalet an idag. Dessutom krivs att kommunens
strategiska arbete med cykelplanering utvecklas, dir skapandet av en roll som
ansvarig for cykelplanering skulle ge goda férutsittningar for att utveckla
kommunens cykelsatsning.

For att na ett sa effektivt anvindande som mdijligt av kommunens
investeringsmedel 4dr det viktigt att kommunens verksamheter samverkar. Det
behd6vs ett forum dir olika representanter regelbundet kan motas och planera
atgiarder. Exempelvis vid planering av atgarder pa va-nitet kan schaktning for
ledningar samplaneras med anliggande av gc-bana, for att slippa griva upp
gatan flera ganger. Ett annat exempel dr att man vid belidggningsarbeten kan
passa pa att ta bort hinder och jamna ut nivaskillnader. Det dr dock viktigt att
olika enheter tillsammans kan planera atgarderna, for att minska risken att de
blir felriktade. Aven i frigan om paverklansitgirder behdver olika forvaltningar
samarbeta, exempelvis tekniska férvaltningen och skolférvaltningen, nér det
giller paverkansatgirde f6r héllbart resande till och frin skolor.

For finansiering av utbyggnad av cykelinfrastruktur finns mojlighet att anséka
om statlig medfinansiering. Exempel pa stodformer ir linstransportplanen,
stadsmiljéavtal och klimatklivet, som samtliga kan ge stod pa upp till 50 % av
kostnaden.

4.5 Fler atgirder for 6kad cykling

4.5.1 Paverkansatgirder

For att uppna malet om 6kad cykling nas bittre resultat om utbyggnad av
cykelvagnitet kompletteras med paverkansatgirder for att fa fler att cykla. Bast
effekt uppnas om dtgirderna systematiskt planeras, genomfors och utvirderas
och om de genomférs regelbundet.

4.5.2 Cykelparkering

Att det finns cykelparkering nira entréer och att vigen fran cykelbanor till
cykelparkering ar smidig gor det enklare att cykla och okar dessutom cykelns
synbarhet. Det dr dirmed en pusselbit for att uppna 6kad cykling.

4.5.3 Cykelvagvisning

Tydlighet var nitet gar och hur man ska na olika malpunkter och stadsdelar
Okar viljan att vilja cykel. I trafikplanen finns riktlinjer f6r vigvisning lings
stomnatet. For att skapa bittre orienterbarhet f6r cyklister b6r kommunen ta
fram en vagvisningsplan for cykel.

454 Drift och underhall

Prioritering av cykelvigar och forutsigbarhet kring drift- och underhall frimjar
cykling.
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5 Checklista for genomforande

v

ASANENENRN

<\

Ar bredd 3,6 meter, och dirmed separation av giende och cyklande,
mojligt?

Gemensam gc-bana ska vara minst 3,0 meter bred

Alla nya gc-banor forses med belysning

Passager ska hastighetssikras till 30 km/h

Cyklister ska ges prioritet i korsningar

Beldggningen pa gc-banor behover kontrolleras extra, utover vanlig
beldggningscykel

Att ta bort hinder pa gc-banan 6kar cyklisters framkomlighet och
trafiksikerhet
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7 Bilagor

7.1 Karta atgirder Bilaga |



	Sammanfattning
	1 Inledning
	1.1 Bakgrund
	1.2 Syfte

	2 Metod
	2.1 Avgränsning
	2.2 Genomförande

	3 Riktlinjer för utformning
	3.1 Åtgärder på sträcka
	3.1.1 Gång- och cykelbana
	3.1.2 Separering av gående och cyklister
	3.1.3 30-sträcka med farthinder
	3.1.4 Cykelgator
	3.1.5 Belysning
	3.1.6 Beläggning
	3.1.7 Ta bort hinder

	3.2 Åtgärder i korsning
	3.2.1 Genomgående gång- och cykelbana
	3.2.2 Cykelöverfart
	3.2.3 Fartgupp
	3.2.4 Upphöjd korsning
	3.2.5 Kort avsmalning av körbanan
	3.2.6 Förstärkt belysning
	3.2.7 Ta bort hinder och siktförbättring


	4 Genomförande
	4.1 Prioriteringsriktlinjer för åtgärder
	4.1.1 Prioritering av åtgärder på sträcka
	4.1.2 Prioritering av åtgärder i korsning

	4.2 Förslag på cykelåtgärder på sträcka
	4.3 Förslag på cykelåtgärder i korsning
	4.4 Genomförandestrategi
	4.5 Fler åtgärder för ökad cykling
	4.5.1 Påverkansåtgärder
	4.5.2 Cykelparkering
	4.5.3 Cykelvägvisning
	4.5.4 Drift och underhåll


	5 Checklista för genomförande
	6 Referenser
	6.1 Litteratur

	7 Bilagor
	7.1 Karta åtgärder Bilaga 1


