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I Sammanfattning

Den politiska viljeriktningen i Kristinehamn ér en hallbar trafikplanering med
god balans mellan trafikslag. For att uppna detta krivs bland annat ett
strategiskt arbete med parkering, som ir ett starkt styrmedel 1 denna utveckling.
Denna handlingsplan behandlar parkering for savil bil som cykel, och ar ett
styrdokument som har sitt uppdrag baserat pa den Trafikplan som kommunen
antog 2017. Handlingsplanen kan anvindas som std for tjanstepersoner inom
kommunen gillande planering och genomférande av dtgirder och visar vilken
riktning Kristinehamn dmnar ta i fragor rérande parkering. Handlingsplanen
antas av tekniska nimnden och revideras vid behov.

I stadsutvecklingen krivs stindig avvagning gillande olika intressen sa som
exempelvis framkomlighet f6r fordon, giaende, cyklister, mojlighet till mer
gronska samt motesplatser. Malet dr en attraktiv livsmiljé didr manniskor trivs
och vill vistas i staden. Ett led i att skapa attraktiva livsmiljoer ar att se 6ver hur
vi férdelar utrymme i staden, och att aktivt arbeta med att planera f6r och leda
huvuddelen av trafiken samt vart oskyddade trafikanter sisom giende och
cyklister far ta plats. Platser dir oskyddade trafikanter gynnas 6ver bilen eller
likstills bilen, mojliggor rorelse och stadsliv och kan utformas som
motesplatser, girna med grona virden. Det ger ocksa bittre forutsattningar for
milj6 och klimat med 6kad andel gdende och cyklister samt minskad andel
bilresor. Cykling har stor potential att bidra till en férbittrad folkhilsa, med
6kad koncentrationsférmaga samt prestationsférmaga, minskad sjukfranvaro,
minskning av hjirt- och karlsjukdomar med mera (cykelfrimjandet.se).

En hallbar stadsutveckling kriver satsningar pa firdmedel som ér
kapacitetsstarka, vilket innefattar bland annat kollektivtrafik. I Kristinehamn ar
stadskdrnan tit och avstinden korta - det ger goda forutsittningar for resor
med gang, cykel samt kollektivtrafik. For att minska bilresorna i staden maste
alternativa firdmedel erbjudas, inte minst till de mindre titorterna dir det bor
tillrickligt manga for att det ska vara motiverat med god kollektivtrafik. Pa
lingre sikt kommer ocksa pendlarparkeringar vara aktuella att utreda.
Handlingsplanen fo6r parkering redogor for verktyg for att na mélet om en
hallbar trafikplanering med god balans mellan trafikslag liksom redogér f6r
atgarder pa kort sikt, medellang sikt samt lang sikt.
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2 Inledning

2.1 Bakgrund

KF antog 2017 (KF §92, 2017-09-28) Trafikplanen vars syfte ar att samla
kommunens malsattningar for trafiksystemet och beskriva inriktningen for
arbetet med trafikfragor.

I Trafikplanen finns ett antal mal angivna dir ett sarskilt mal finns angivet
avseende bilparkeringar, om att de ska vara andamalsenliga och anpassade i
antal for att frimja en effektiv markanvindning. I Trafikplanen anges dven att
Kristinehamn ska bli Vdrmmlands cykelstad nr 1 — £6r att kunna na detta mal krivs
atgirder som ger bittre forutsittningar for cykel, exempelvis kan gatuparkering
nyttjas till cykelbanor for att skapa sammanhingande strak. For att det ska vara
attraktivt att cykla 1 Kristinehamn krivs investeringar pa infrastrukturen i form
av cykelbanor. En 6kad férutsiagbarhet gynnar alla trafikanter med en tydlighet
vart cyklisten ska befinna sig i vignitet, gena och bekvima cykelvigar samt
cykelparkering nira malpunkter 4r alla viktiga delar for att 6ka attraktiviteten.

4.4 Mail for stadens karaktir

stadens centrum

Figur 1. Mal f6r stadens karaktir (Trafikplan, 2017).

I Trafikplanen gar ocksa att lisa att en malsittning for Kristinehamn ar att
skapa ett trafiksystem som idr funktionellt f6r invanare och besokare utan att
man férbrukar stadens goda sidor. Modernistiska inslag fran 1960- och 1970-
talen har priglat Kristinehamns stadsbild och karaktir vilka inneburit breda
korfalt, fa hinder och vil tilltagna parkeringsytor som alla ger bilen tydlig
prioritet. Den bilorienterade karaktiren signalerar att andra trafikslag har ligre
dignitet och inte prioriteras lika hogt.

Stravan efter ett mer hillbart samhille handlar inte om att helt utesluta bilen
fran staden, utan snarare om att skapa en balans dar alla trafikslag far utrymme
utifran sina férutsittningar och dir konflikterna trafikslagen emellan hanteras
pa ett bittre sitt. For att visionen om ett levande centrum ska kunna uppnas
maiste de kvaliteter som stimulerar vistelse i staden forstirkas. I ett attraktivt
centrum far man en paus fran trafikens intensitet och trafikbuller. Milj6erna
stimulerar till aktivitet och staden utgdr en arena f6r moten mellan ménniskor.

Parkering ar ett kraftfullt verktyg fOr att paverka resandet i en stad. Ett
6verskott av bilparkering innebir att marken utnyttjas ineffektivt och att stora
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ytor star tomma stor del av dagen trots att de skulle kunna anvindas mer
effektivt. Overskott av bilparkering signalerar ocksa tydligt bilens dominans i
det offentliga rummet. Ett underskott av parkeringsplatser gor det svart for
bilister att besoka centrum och kan bidra till o6nskad soktrafik som cirkulerar
pé stadens gator. Det skapar en otrygg trafikmiljé och kan ocksa paverka miljon
negativt.

I samband med framtagandet av Trafikplanen gjordes en beliggningsstudie
(2015) av centralt placerade parkeringsplatser som visade att den hégsta
genomsnittliga beldggningsgraden i centrum var 45 %. Varje bilresa borjar och
slutar pa en parkeringsplats, och da varje bil kraver parkeringsplats vid varje
enskild malpunkt innebir det att manga parkeringar star tomma olika tider pa
dygnet. Bilparkeringar tar mycket yta 1 ansprak och ar dyra att anldgga och
underhalla. Kommunen ska anvinda marken effektivt vilket innebir att ytor
som idag ar tillignade bilen istéllet kan anvindas fo6r andra andamal. For att
minska bilresorna i staden maste ocksa alternativa fairdmedel erbjudas, inte
minst till de mindre titorterna dar det bor tillrickligt manga for att det ska vara
motiverat med god kollektivtrafik. I december 2023 genomférdes en
linjeomldggning som innebdr att samtliga bussar numera kor till Resecentrum,
samt att manga av dem kor pa Visterlainggatan i nira anslutning till stadens
kommersiella centrum (Sodra torget, Kungsgatan mfl). Helgtrafiken har dven
okat jamfoért med innan linjeomlidggningen. Med denna forbattring dr det nu
enklare att med kollektivtrafik ta sig till flera malpunkter, inte minst centrala
Kiristinehamn. Med bakgrund av detta dr det viktigt att antalet parkeringsplatser
stimmer 6verens med behovet och att de ér strategiskt placerade.

Sedan Trafikplanen togs fram har en del ombyggnationer skett som kan anses
ha tillgodosett det forsta skedet med en minskning av parkering pa oreglerade
ytor, exempelvis genom byggnationen av stadsparken. Dir det tidigare fanns
utrymme fOr ett stort antal bilar att parkera finns nu rekreationsytor pa centralt
lige som tillfor stora virden i staden; grona virden, nya motesplatser, 6kad
framkomlighet for cykel for att nimna nagra.

I beskrivningen av insatsomradet bijparkering 1 Trafikplanen anges vidare att
foljande punkter bor ingé 1 en handlingsplan for parkering:

e Behov av utékad parkering vid resecentrum.

e Behov av parkering vid hallplatslagen utanfor Kristinehamns tétort.

e Opversyn av reglering och eventuellt inférande av avgifter eller indrad
tidsreglering.

e Tidsplan och prioritering f6r borttagning av 6verflédiga
parkeringsplatser.

e Behov av dndrad/forbittrad vigvisning till de parkeringsplatser som vi
vill att besokare ska parkera pa i centrum.

e Behovet av kompletterande infrastruktur, exempelvis laddningsstationer
for elbilar.

I denna handlingsplan f6r parkering behandlas delar av ovanstaende punkter
med avgrinsningen som beskrivs nedan. De delar som ej behandlas forklaras
nedan under avsnittet avgransning’”’.
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2.2 Syfte

Syftet med handlingsplanen ir att utgora ett stéd och vigledning vid planering
och genomférande av kommunens framtida stadsutveckling kopplat till
parkering.

2.3 Mal

I den goda staden finns plats f6r bilen men inte pa bekostnad av manniskors
trygghet, trafiksikerhet och vilmaende. Det dr med hinsyn till vara invanare
och besokare, samt till milj6 och klimat, som vi maste stilla om och rikta in oss
mot en mer hallbar trafikplanering dar det rader balans mellan trafikslagen.

2.4 Avgransning

Handlingsplan for parkering behandlar framst nuldgesbild med analys och
forslag till atgirder i den centrala delen av Kristinehamn. Detta kopplar ocksa
an till visionen for stadskédrnan (aterfinns pa kristinehamn.se) och
handlingsplanen for stadskdarnan samt de senaste arens ombyggnationer i
centrala delarna av staden och med de nya malpunkter och behov som det
innebir.

Ett kommande projekt f6r ombyggnad av resecentrum kommer involvera
kommunen, Region Virmland och Trafikverket. Detaljplaner, utredningar och
kollektivtrafik 4r nagot som hanteras och samordnas av planeringsavdelningen.
Tekniska forvaltningen har tillsvidare ett nyttjanderittsavtal med Norra verken
gillande parkeringsplatser. Detta for att kunna erbjuda och underlitta
nuvarande situation vid resecentrum. Av dessa anledningar gir vi inte in djupare
1 punkten behov av utikad parkering vid resecentrum inom ramen for denna
handlingsplan.

Behov av parkering vid hallplatsiigen (pendlarparkering) ntanfor Kristinehamns tatort
foreslas undersdkas pa lingre sikt (kap 4), men handlingsplanen gar inte djupare
in pa detta 1 nuldget. Arbetet med 6versyn av kollektivtrafik sker kontinuerligt, i
samverkan mellan kommunen och Region Viarmland.

1 januari 2025 trider krav in pa att det ska finnas minst en /addningspuntkt for
elfordon till vissa befintliga byggnader, detta kommer att paverka nagra av de
kommunala parkeringarna framover och hanteras separat.

Ett annat styrmedel f6r kommunen ir att tillimpa parkeringsnormen som anger
hur bilparkering ordnas vid all nybyggnation eller ombyggnation, exklusive en-
och tvabostadshus, vilket regleras 1 bygglov. Parkeringsnormen for
Kristinehamn anger antal bilplatser per 1000 BTA (bruttoarea, forenklat:
sammanlagd yta av alla vianingsplan i en byggnad). Parkeringsnormen berérs
inte 1 denna handlingsplan, vid behov utreds detta separat.
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3 Nulage samt verktyg for att na malen

For att na malet om en hallbar trafikplanering med balans mellan trafikslagen
samt attraktiva livsmiljoer ses nedan som mojliga verktyg de nirmsta aren. Har
lyfts tidsreglering, parkeringsavgift, omférdelning/borttagning av
parkeringsplatser samt vigvisning, parkeringsledningssystem och digitala kartor
som verktyg att arbeta med 1 nartid.

Bilparkering - nuldge

Nedan foljer en sammanfattning av hur parkeringsytorna i centrala
Kristinehamn 4r férdelade mellan kommunigd liksom privatigd samt huruvida
parkeringsytan dr 6ppen for allminhet eller om den avser parkering vid
bostider eller f6r en verksambhet.

Teckenforklaring
[ Allmén - kommunégd
71 Allmén - privatagd

| Kommersiellt centrum
® Malpunkter
¥ Centrumpunkt
[-) G&ngavstand

pé ca 6 km/h ginghastighet samt ”fagelvigen” f6r att ge en uppfattning om hur manga
parkeringar som kan nas pa nagra minuters promenad. (2 min, 5 min, samt 8 min). Aven ett antal
malpunkter dr angivna hir.

Som figur 2 visar finns en stor mingd allmédnna parkeringar i de centrala delarna
av Kristinehamn. Kartan visar ocksd att en 6vervigande del av dessa ar
privatigda inom det kommersiella centrumet. De som ir markerade med
orange firg ir privatigda parkeringar, mojliga att parkera pa for allminheten.
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Blaa ytor dr kommunigda parkeringar mojliga att parkera pa for allminheten.
Vissa av dessa giller avgiftsbelagd parkering, andra dr gratis att parkera pa.

I Allmén - kommunagd
771 Allmén - privatagd
[ Privat - bostader
["1 Privat - verksamheter

Kommunal - uppldten 2
L till verksamhet ) p 5 = \e

Figur 3. Oversikt 6ver parkeringar, antal platser samt samtliga regleringar pa dessa.

Figur 3 illustrerar utéver de allmidnna parkeringarna ocksé privatigda
parkeringar avsedda f6r bostider (gul), verksamheter (rosa), samt kommunigd
parkering upplaten till verksamhet (r6d). Aven om de senate inte ir avsedda att
anvindas vid drenden till stadskédrnan och liknande, sa blir det tydligt att en stor
del av miljon i de centrala delarna av Kristinehamn upptas av hardgjord mark i
form av parkering. Merparten av dessa parkeringsplatser dr anlagda 1 asfalt,
vilket innebir att vatten ej kan infiltreras ner i jorden. Dagvattnet maste istillet
ledas bort pa ytan till dess att det nét ett dagvattensystem eller att det hanteras
av terring sasom grasytor eller andra material som slipper igenom vattnet (grus,
plattligening mm).
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Agare P-plats bil | Andel | Total
yta
(m2)
Allman - kommunagd 1125 31,4% | 27399
Allman - privatagd 1107 30,9% | 30603
Privat - bostader 928 25,9% 22574
Privat - verksamheter 252 7,0% 8307
Kommunal - upplaten till verksamhet 171 4,8% 4759
Totalt 3583 100% 93642

Figur 4. Tabell 6ver antal samt andel parkeringsplatser/reglering samt kvadratmeter de upptar.

Figur 4 visar en sammanstillning av de ytor som redovisas i figur 3. For att sitta
1 ssmmanhang, inom det kommersiella centrumet (som syns i figur 2) ar
férdelningen mellan privata och kommunala parkeringsplatser; ca 475 privata
parkeringsplatser och ca 62 kommunala parkeringsplatser (ytterligare 30 platser
finns pd Nortra torget samt 64 platser pa kvarter Sitius/”’Raggartorget”, som
ligger i anslutning till avgrinsningen for det kommersiella centrumet). Som figur
2 ocksa visar, dr det korta avstand till en stoérre mangd parkeringar.

Parkering for buss/husbil

I Kristinehamns centrala delar hinvisas idag parkering av buss till Ostra
Staketgatan vid kyrkan, hir finns plats f6r en buss. Husbilar kan parkera pa
Sodra Staketgatan 1 narheten av korsning med Enserudsgatan samt vid Nedre
station (Visterlinggatan/Norra Staketgatan).

Mojlighet till av- och pastigningsplats for turistbussar, i anslutning till de
centrala delarna undersoks.
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Tillginglighet

En inventering av parkering for rorelsehindrad har genomférts pa kommunala
parkeringar i centrum, och parkeringsplatserna bedoms vara vil spridda hir.
Uppgifterna om parkering for rérelsehindrad f6r bade kommunala
parkeringsplatser samt fOr privata parkeringsplatser kommer dels frin privata
fastighetsigare, observationer samt kartligeningen 6ver centrum. Kartan nedan
syftar till att visa spridningen av platser for parkering for rorelsehindrad i de
centrala delarna av Kristinehamn, och ir ej pa detaljniva sa att varje enskild
plats pekas ut.

Teckenforklaring |

Parkering for
rorelsehindrade

I Allmén - kommunégd
[ Allmén - privatégd
[ Privat - bostader
[ Privat - verksamheter

Kommunal - uppl&ten
L till verksamhet

Figur 5. Oversikt 6ver parketingsytor, samtliga regleringar samt vart parkering for rérelsehindrad
aterfinns.

En annan aspekt av tillginglighet dr mojligheten att ta del av och foérsta
information om hur man far parkera i staden, exempelvis vad som giller
tidsreglering samt kostnad fér parkering.
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Cykelparkering — nuldge

Det finns ingen karta over parkeringsmailigheter f6r cykel 1 nuliget. Detta
foreslas arbetas vidare med enligt forslag pa atgirder (kap 4). For att arbeta for
6kad andel cykelresor och att géra det mer attraktivt att cykla dr det viktigt med
goda mojligheter till parkering f6r cykel, det kan handla om att arbeta aktivt
med att skapa cykelparkering med ramlas samt tak vid stérre malpunkter,
skolor/f6rskolor.

Figur 6 och 7. Utanf6ér Brogardshallen samt nybyggda truppgymnastikhallen Hoppet finns
numera cykelparkering med ramlis pa littillginglig yta, i nidra anslutning till entréer samt gang-
och cykelbana.

Figur 8. 2020 invigdes ett cykelgarage vid resecentrum i
Kristinehamn. Hir kan anvindare lasa in cykel skyddat
fran vider och vind, i nira anslutning till tag savil som buss.
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3.1 Oversyn av reglering och parkeringsavgift

Detta avsnitt ber6r kommunens avgiftsbelagda parkeringar, inte de privata
avgiftsbelagda parkeringarna. En helhetsbild av Kristinehamns samtliga
parkeringsplatser dir dven privata aktorer ingar behover foregas av en
samverkan med dessa.

Tidsreglerade parkeringsplatser

I centrala delarna av staden galler omradesférbud, vilket innebir att det ar
forbjudet att parkera dir det inte sitter ndgot vigmarke/parkeringsskylt.
Tidigare har det funnits flera olika tidsregleringar i den centrala delen av staden,
mellan 10 minuter till 4 timmar. Pa gatumark som ér oreglerad, utanfér de
centrala delarna av Kristinehamn, ir det trafikférordningens 24-timmars regel
som galler. Den tidigare varierande tidsregleringen i centrum medférde ofta
missférstand, upplevdes som svartolkad och var svar att 6vervaka. I bérjan av
2023 togs detta dirfér upp 1 Tekniska nimnden och en tidsreglering till 1 timme
pa samtliga kommunala parkeringsplatser i stadskiarnan har darefter
genomforts. Denna omreglering bor foljas upp for att se sa att onskad effekt
natts.

Avgiftsbelagda parkeringsplatser

De kommunala avgiftsbelagda parkeringarna bestar av fyra omraden i dagslaget
ddr man kan betala med sms och appar. Dessa fyra omraden dr; Norra Torget,
Kvarteret Sirius, Kvarteret Sédertull samt Osterlinggatan. De intikter som
inkommer dr genom appar, sms eller samtalsbetalning.

For att tillgodose ett tillridckligt stort behov av centralt beligna parkeringsplatser
for savil boende som for arbetspendlare erbjuder kommunen dirfoér kép av
parkeringskort pa vara avgiftsbelagda parkeringar. Det finns dven ndgra
omraden dar parkeringsplatserna regleras med hyresavtal pa kvartersmark som
foreslas ses over. Lds mer under atgirder (kap 4).

Parkering ar som tidigare namnt ett starkt styrmedel att arbeta med och kan
vara till hjilp for att se till att bilen inte anviands mer an nédvandigt. Att se Gver
avgiftsbelagd parkering, bade befintlig och om det finns fler limpliga
parkeringar att avgiftsbeligga, dr nagot som bor géras med jaimna intervall,
exempelvis genom belaggningsstudier. I nuldget finns inga ytterligare planerade
atgarder gallande forindring av reglering eller avgift.

3.2 Omfordelning av ytor och borttagning av parkeringsplatser
Detta avsnitt innefattar saval kommunala parkeringar som privata parkeringar
da det dr viktigt fOr att fa en helhetsbild 6ver tillgingliga parkeringsplatser,
oavsett om de ar kommunala, privata, gratis eller mot avgift. I tidigare
belaggningsstudie har det konstaterats att det finns ett underskott pa
langtidsparkeringar i Kristinehamn, men att dessa inte behéver vara beligna i
sjalva stadskdrnan. Utredningen visar ocksa pa att parkeringsplatserna i de
centrala delarna av staden ticker behovet f6r handel men skulle kunna
samnyttjas battre.

Parkeringshusen och de tvé storsta parkeringsomradena i centrum (Vintergatan,
Lyran, Capella) ar privatigda och inget kommunen 1 dagsliget kan rida 6ver
(avgift, tidsreglering, 6vervakning). I samverkan mellan privata aktorer och
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kommunen skulle man kunna se 6ver och fortsitta den kartligening som har
paborjats, for att se var behoven idr storst.

Borttagning av parkeringsplatser eller en omférdelning mellan omriden har
paborjats genom de senaste arens ombyggnationer vid stadsparken, torgen och
Kungsgatan. Pa Norra torget och Sodra torget har minskningen av parkering
varit en del i ett storre arbete med omgestaltning, med mal om ett attraktivare
stadsrum med fler sittplatser och mdéijlighet till méten. P4 Norra torget har
parkeringen minskat nagot i antal efter ombyggnationen, och i nuldget finns
omkring 30 parkeringsplatser inklusive 2 parkeringsplatser f6r laddning av elbil.
En planerad minskning av parkeringsplatser dr Kvarteret Sirius ("Raggartorget”,
64 parkeringsplatser), som ir en byggritt och planeras bebyggas 1 framtiden.
Aven ett antal parkeringar bakom stadshotellet kommer att tillféras privat dgare
av stadshotellet i samband med planindring. Samtidigt har det tillkommit nya
parkeringsytor i handelsomradet vid Brodngen dir privat fastighetsigare
ansvarar for parkeringarna vid handelsomradet.

Figur 11. Ombyggnationen av Norra torget har inkluderat cykelparkering, nya sittplatser och
motesplatser i form av exempelvis schackspel.
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hEE s

Figur 12 och 13. S6dra torget innan ombyggnad.

Figur 14, 15 och 16. Efter ombyggnationen si finns det nu 12 parkeringsplatser pa Sodra torget
och 1 parkeringsplats for rorelsehindrad.
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Figur 17. Korttidsparkering pa Kungsgatan vid Figur 18. Korttidsparkering pa Kungsgatan borttagen och en

entrén till gagatan varen 2022. tillfallig pop-up park, sommaren 2022. Den hir platsen dr en av
de platser som Centrumgruppen arbetat med. Platsen planeras
att omgestaltas kopplat till ombyggnaden f6r nya kommunhuset.

Parkering vid skolor och forskolor

For att skapa tryggare och sikrare miljéer f6r barn och unga ar det av vikt att
arbeta systematiskt och se 6ver hur dessa milj6er bést skapas. Om vi planerar
for och genomfor atgirder som férenklar parkering av bilar i nira anslutning till
skolor och foérskolor si mojliggors ocksa mer biltrafik 1 nira anslutning till dér
hég koncentration av barn r6r sig. Detta upplevs ofta av siavil barn som vuxna
som otrygga miljer. For att gbra det attraktivt att vélja cykel framfor bil till
skola och forskola, foreslas ett 6kat fokus pa cykelparkering och utformning
samt placering av dessa i nira anslutning till gang- och cykelvigar samt entréer.
Det kan exempelvis handla om att omférdela yta som idag upptas av bilar till
forman for cykelparkering, samt att hanvisa parkering av bilar lingre bort fran
entréer for att skapa en tryggare miljé dar fler vagar vistas som oskyddad
trafikant.

3.3 Vaidgvisning, parkeringsledningssystem och digitala kartor

For att tydliggdra var det finns parkeringar och littare se var det finns lediga
parkeringsplatser f6r de som bestker centrum behéver vigvisning till
parkeringsplatser i centrum bearbetas och forbittras. Tydlig vigvisning dr ocksa
av stor vikt till olika besoksmal, sisom olika platser f6r idrottsturism liksom
malpunkter f6r kultur med mera.

Ett parkeringsledningssystem innebdr att digitala skyltar signalerar lediga
parkeringsplatser. Ett sidant system skulle kunna hjilpa till att befintliga
parkeringsplatser utnyttjas maximalt. Eftersom Kristinehamns stads parkeringar
bestar av bide kommunala och privata sa behévs en samsyn i den fragan. De
privata avgiftsbelagda parkeringsplatserna dr fler i antalet dn parkeringar som
kommunen rader 6ver, dirfér bedoms det inte ga att genomfora ett
parkeringsledningssystem utan samverkan. Bedomningen i nuldget ér vidare att
Kristinehamn inte dr stort nog for denna typ av parkeringsledningssystem.
Uppfattningen dr att det i normalfallet alltid finns lediga parkeringsplatser —
oftast i ndrhet till malpunkten.
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Kommunens parkeringskartor behéver kontinuerligt uppdateras och det finns
anledning till att se 6ver hur och var vi férmedlar informationen. En gemensam
vigvisning till andra dn kommunala parkeringar behover goras 1 samverkan och
det kan vara lampligt att behandla en sadan friga inom ramen for
centrumutvecklingsarbetet 1 Centrumgruppen dir savil fastighetsigare, som
kommunen, Kristinehamns centrumférening Omtinksamma Kristinehamn
samt Naringslivssamverkan dr representerade. Det finns ocksa ett uppdrag i
visionen for stadskiarnan (antagen i KF) och tillh6érande handlingsplan att ta
fram ett gestaltningsprogram for entréerna till staden. Dir skulle dven tankar
om principer for vigvisning och typ av vigvisning kunna lyftas in.

En annan viktig fraga att arbeta vidare med ar hur vi informerar och skyltar upp
vara parkeringsplatser, for att skapa dnnu bittre tydlighet. Nyligen har
omskyltning skett pa Norra torget samt Sodra torget i samband med att
parkeringsautomaterna tagits bort.
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4 Atgirder pa kort, medellang och lang sikt

4.1 Pa kort sikt (inom | ar)

A4

Andrad tidsreglering enligt férslag.

A4

Kartligening av parkeringsplatser for rorelsehindrade for att
sikerstilla tillgdnglighet.

Pagar

Kontrollera att trafikforeskrifter och vigmarken i centrum ar
korrekta och atgirda felaktigheter.

Ett forslag pa placering av hanvisningsskyltar till
parkeringsplatser tas fram.

Oversyn parkering/stillplats /av-/ pastigningsplatser for bussar
samt husbilar.

4.2 Atgirder pa medellang sikt (inom 2-5 ar)

Utfora belaggningsstudie 1 samverkan med privata
fastighetsigare, kopplat till nya forutsittningar exempelvis nytt
kommunhus och etablering av regementet.

Inventera och utveckla cykelparkeringen i centrala delarna av
Kristinehamn samt runt malpunkter sisom skolor/forskolor.

Dialog med privata fastighetsigare.

Oversyn av limpliga platser fér samnyttjande av arbets- och
boendeparkering, olika tider pa dygnet f6r att skapa mer nytta
med parkeringsbestandet.

Undersok ett enkelt betalsitt f6r langtidsparkering (boende och
arbetsparkering).

Oversyn av oreglerade parkeringar.

Oversyn av gatuparkeringarna och behov av att stilla om och
anvinda marken till utbyggnad av gang- och cykelvagar.

4.3 Palang sikt (efter 5 ar)

Oversyn av parkeringssituationen i samband med en
ombyggnation av Resecentrum se 6ver parkeringssituationen

Arbeta aktivt med parkering i anslutning till skolotr/f6tskolor,
kopplat till malet om att 6ka andelen cykelresor 1 kommunen.

Sida
17(18)
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Oversyn gillande parkering vid hallplatsligen
(pendlarparkering) utanfér Kristinehamns tatort

Fortsatt arbete med parkeringsfragor i hela kommunen
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