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Inledning

Bakgrund och syfte

Fastighetségaren till Hogtrycket 2 vill préva méjligheterna till &ndrad
markanvandning inom fastigheten. Omradet ar beldget pa kortare avstand
an 150 meter fran E18, Stenstavagen och Varmlandsbanan som alla tre ar
transportleder for farligt gods, vilket foranleder en riskanalys. SBK
Vérmland har givit COWI AB i uppdrag att utfora en kvalitativ
riskanalys.

Syftet med riskanalysen &r att understka och bedéma om olycksriskerna
avseende farligt gods &r acceptabla utifran den planerade
markanvandningen. Skyddsatgarder, for att minska risknivan, foreslas om
sa anses pakallat.

Metod

Uppdraget ar att bedéma risknivan for omradet med avseende pa farligt
gods baserat pa erfarenhet fran liknande omraden och tidigare
utredningar. Detta bedéms vara majligt med tanke pa det avstand som
finns till farligt godsleder samt den verksamhet som planeras.

| detta PM beskrivs forutsattningar for aktuellt omrade och en
erfarenhetsbaserad bedémning gors for individrisk och samhallsrisken.
Risknivan diskuteras i forhallande till tillampbara kriterier och skydd som
anses lampliga foreslas.

Omfattning och avgransningar

Riskbedémningen &r kvalitativ och utférd med avseende pa den
verksamhet som foreslagits for studerat planomradet, vilket innefattar
markanvandning i enlighet med Zon C i Figur 3. Exempel pa mojlig
markanvandning &r bostads-, kontors-, vard-, hotell-, handels-, skol-, och
kulturandamal, se kapitel 2.1. Sportarenor eller liknande
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markanvandningsomraden, dar personintensiteten kan antas vara mycket
hog, omfattas inte i riskanalysen. Bebyggelse i form av exempelvis
sjukhus eller alderdomshem, dér en del personer som nyttjar byggnaden
har svart att utrymma, omfattas inte av riskanalysen. Vardcentral eller
liknande, med dagverksamhet, dar det finns stérre méjlighet att utrymma
vardtagarna omfattas av riskanalysen. Annat anvandningsomrade med
forandrad personintensitet kan forandra risknivan.

De risker som behandlats har sitt ursprung i eventuella olyckor som kan
intraffa pa E18, Stenstavagen och Varmlandsbanan. Risker for miljon

ingar ej i analysen.

Belastningskrafter, detaljutformning och hallfasthetsberakningar av
eventuella sakerhetshojande atgarder ingar inte i utredningen.

C:\Users\Carina\Downloads\PM001_-_Kvalitativ_riskanalys_for_detaljplan_Hogtrycket_2_Kristinehamns_kommun_(1)[1] gdkomentar.doc
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Forutsattningar

| detta kapitel beskrivs de grundlaggande forutsattningarna fér denna
riskanalys sasom omradesbeskrivning samt férhallanden langs med vég
och jarnvag.

Planomradet, befintlig och planerad
markanvandning

Det aktuella planomradet ligger vid Mariebergsmotet, cirka 2 km
nordvést om Kristinehamns centrum. Omradet &r placerat mellan E18 i
nordost och Véarmlandsbanan i sydvast vilka bada ar primara
transportleder for farligt gods, se Figur 1. Oster om omrédet I6per
Stenstavégen vilken ar sekundar transportled for farligt gods.

Planomradet ar beldget ca 60 m fran Varmlandsbanan, ca 105 m fran E18
och ca 40 m fran Stenstavagen. Det aktuella planomradet anvands i
dagslaget for kontor och parkering men har tidigare dven anvants for
exempelvis restaurang- och friskvardsandamal.

Syftet med pagaende planandring ar att uppratta en flexibel detaljplan
som ger handlingsfrihet till fastighetsagaren. Markanvéandning for
bostads-, kontors-, hotell-, handels-, skol-, och kulturandamal planeras pa
omradet. Byggnader med upp till 6 vaningar kan komma att byggas inom
planomradet. En skiss 6ver den planerade markanvandningen ar
presenterad i Figur 2. Den planerade markanvandning som ej beror
naturmark eller parkering &ar belagen som minst ca 80 m fran
Varmlandsbanan, 150 m fran E18 och ca 60 m fran Stenstavagen. Alla
avstand ar fran narmsta kant av véag/jarnvagsspar.
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Figur 1. Det aktuella omradet med nuvarande bebyggelse. Vit streckad linje
indikerar studerat omréde vilket ar placerat mellan Varmlandsbanan, E18
och Stenstavégen.
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Figur 2. Skiss dver planerad markanvandning. Gult omrade =
Naturmark/Parkering. R6tt omrade = Bostader, kontor, handel, skola,
kultur (6 vaningar). Blatt omrade = Handelslokaler om ca 1500 m?(ca 10m
byggnadshdjd).
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Aktuellt planomrade ligger 5 till 6 meter hogre jamfort med
Vérmlandsbanan, medan E18, avfarten mot Stenstavagen samt
Stenstavagen ligger i hojd med eller nagot hogre an det aktuella
planomradet. Dock l6per en mindre s genom den Gstra delen av
planomradet.

2.2 Narliggande verksamheter

Ingen verksamhet i narliggande omrade bedoms paverka riskbilden for
det studerade omradet.

2.3 Aktuella transportleder och farligt gods

Farligt gods &r ett samlingsbegrepp for &mnen och produkter, som har
sadana egenskaper att de kan skada manniskor, miljo, egendom och annat
gods. Farligt gods delas in i olika ADR* /RID-klasser? beroende p vilken
typ av fara som &mnet kan ge upphov till. Klassificeringen &r en
internationell dverenskommelse avseende regler for transporter av farligt
gods i Europa.

De méangder och amnen som transporteras pa jarnvag och vag styrs efter
vad kunder efterfragar och ar darmed inte konstanta. Enligt GreenCargo
(2011) (som &r en av de storsta aktdrerna betraffande transporter av
farligt gods) har dock inga namnvérda forandringar skett sedan 2006 da
mangden transporterat gods minskade under lagkonjunkturen (2009-
2010) och inte riktigt har kommit upp pa de nivaer som radde innan
nedgangen. Enligt MSB (tidigare Raddningsverket) finns det ingen
enskild prognos for hur antalet transporter av farligt gods forvéntas se ut i
framtiden. | denna rapport antas dock 20 % hdogre transportvarden jamfort
mot dagens varden, detta for att representera ett framtidsscenario ar 2030.
Denna upprékning beddéms vara en dverskattning av det verkliga antalet
transporter ar 2030 och ar darmed konservativ.

2.3.1 E18

E18 &r en viktig forbindelse mellan Oslo och Stockholm och passerar
bland annat Orebro och Karlstad. VVagen ingar i det nationella
stamvagnatet och har stor betydelse for bade naringslivets transporter och
for arbetspendlare. Vagen ar primér transportled for farligt gods och
bestar forbi det aktuella omradet av 2+1 vag samt vajerracke. Vagen ar
skyltad med hastigheten 100 km/h pa aktuell vagstracka.

! ADR=European Agreement Concerning the International Carriage of Dangerous Goods
by Road
2 RID=Regulations Concerning the International Carriage of Dangerous goods by rail
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2.3.2

| Tabell 1 redovisas en sammanstéllining av antalet transporter per
amnesklass som passerade forbi det aktuella omradet i september ar 2006.
Dessa varden &r baserade pa Raddningsverket kartlaggning (SRV, 2006)
och beddms vara tillampbara i denna riskanalys. Av alla transportklasser
ar det de i Tabell 1 som ger storst konsekvenser, varfor endast dessa
redovisa i detalj.

Tabell 1. Transporter av farligt gods per ADR-klass for E18 langs med
studerat omrade baserad pa SRV's kartlaggning fran september ar 2006.

ADR-klass Fordonstransporter
(Maxvéarden SRV i september 2006)
1.1 Massexplosiva &mnen 8
2.1 Brandfarliga Gaser 113
2.3 Giftiga gaser 2
3. Brandfarlig vatska klass 1 1031
5.1 Oxiderande &mnen 61

Varmlandsbanan

Varmlandsbanan gar mellan Laxa och Charlottenberg vid riksgransen
mellan Sverige och Norge. Banan ar enkelsparig och anvands for
transport av farligt gods. | Kristinehamn antas farligt godstransporterna
framst utgoras av genomfartstrafik. 1 hdjd med Kristinehamn &r
hastigheten enligt Trafikverket (2011) 60 km/h for godstag.

| Tabell 2 presenteras antalet vagnar per amnesklass i september 2006.
Sammanstallningen baseras pa Raddningsverkets sammanstallning (SRV,
2006) och beddms vara tillampbara i denna riskanalys. Av alla
transportklasser ar det de i Tabell 2 som ger storst konsekvenser, varfor
endast dessa redovisa i detalj.

Tabell 2. Transporter av farligt gods per RID-klass pa Varmlandsbanan.
Vardena ar baserade pa SRV's kartlaggning fran september ar 2006.

RID-klass Jarnvagstransporter
(Maxvarden SRV i september 2006)

1.1 Massexplosiva &mnen 0

2.1 Brandfarliga gaser 91

2.3 Giftiga gaser 51

3. Brandfarlig vatska klass 1 218

5.1 Oxiderande &mnen 92

C:\Users\Carina\Downloads\PM001_-_Kvalitativ_riskanalys_for_detaljplan_Hogtrycket_2_Kristinehamns_kommun_(1)[1] gdkomentar.doc
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2.3.3 Stenstavagen

Stenstavagen ar forbunden med E18 genom av- och pafarter vid
Mariebergsmotet. V&gen &r en sekundar transportvag for farligt gods och
anvands framst for transport till och fran AkzoNobel pa Presteruds
industriomrade och tankningsstationer i Kristinehamns centrum. Vagen &r
skyltad med hastigheten 50 km/h pa aktuell vagstracka.

Stenstavagen ar den anvisade vagen for farligt gods till och fran
AkzoNobel och det antas darfor att samtliga transporter till och fran
foretaget anvander denna vag. Vidare antas det att alla transporter av
farligt gods till tankningsstationerna i korsningen Karlstadsvagen/Vastra
Ringvagen anvander denna vag. Den totala méngden farligt
godstransporter pa Stenstavagen har uppskattats baserat pa samtal med
AkzoNobel (2013) och personal pa de aktuella tankningsstationerna
(OKQS8, 2013; Statoil, 2013), se Tabell 3.

Tabell 3. Transporter av farligt gods per ADR-klass pa Stenstavagen
(uppskattade varden baserat pa kontakter med AkzoNobel och aktuella
tankningsstationer).

ADR-Klass Fordonstransporter
(per ar)
1.1 Massexplosiva &mnen 0
2.1 Brandfarliga gaser 50
2.3 Giftiga gaser 0
3. Brandfarlig vatska klass 1 275
0

5.1 Oxiderande &mnen
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3.1

Risk

| detta kapitel redovisas tillampbara kriterier samt bedémd riskniva.

Beskrivning av risk och kriterier

En risk kan beskrivas som individrisk eller samhéllsrisk. Individrisken
beskriver den riskniva som en enskild individ utsatts for pa en viss plats.
Samhallsrisken &r risken for allmédnheten” och tar inte bara hansyn till
sannolikhet och effekt av olyckor utan ocksa hur manga personer som
kan paverkas, vilket ar viktigt ur samhallets synpunkt. Begreppet anvéands
for att begréansa risken for lokala omraden (t.ex. ett visst handelsomrade)
eller for samhéllet i sin helhet. Generellt accepterar samhéllet en hogre
riskniva for arbetsplatser i jamforelse med exempelvis bostéder.

Individrisk &r risken for en enskild individ som befinner sig i narheten av
en riskkalla.

Samhallsrisken &r risken for en grupp manniskor som befinner sig i ett
riskomrade.

For en specifik plats definieras individrisken som summan av
frekvensen*andel omkomna for respektive skadehandelse.

Kriterier:

Det finns inget nationellt framtaget kriterie for riskvardering och
riskpolicy i Sverige men vissa publicerade dokument och kriterier
anvands generellt i samband med riskanalyser. Har refereras till nagra av
dessa som beddms vara tilldmpbara i detta sammanhang:

« Lansstyrelserna i Skane, Stockholm och Vistra Gotalands lan har
gemensamt tagit fram en riskpolicy for markanvéndning intill
transportleder for farligt gods (2006), se Figur 3. Enligt dessa skall
riskhanteringsprocessen beaktas vid all nybyggnation inom 150
meters avstand ifran farligt godsled. I Lansstyrelsens policy finns
inga exakta avstand for tillaten markanvandning utan zonerna ar
glidande och beroende pa platsspecifika egenskaper och
forhallanden. Omrade i zon A, som &r zonen narmast leden, foreslas
exempelvis anvéndas till ytparkeringar, vég och odling. Zon B i den
glidande skalan kan exempelvis anvandas for kontor, lager och
séllankdpshandel och markanvéndning i zon C kan exempelvis

C:\Users\Carina\Downloads\PM001_-_Kvalitativ_riskanalys_for_detaljplan_Hogtrycket_2_Kristinehamns_kommun_(1)[1] gdkomentar.doc
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anvéndas for bostéder, annan handel, idrotts- och sportanlaggningar
samt hotell och konferens.

e | Vardering av risk (SRV, 1997) har Det Norske Veritas (DNV)
gett forslag till individ- och samhéllsriskkriterier. Enligt SRV
(1997) kan foljande kriterium anvandas for att bedéma
individrisk-nivan:

o Ovre gréns dar risker under vissa forutsattningar kan
tolereras; 10 per 4r.

o Ovre gréns dér risker kan anses smé&; 10 per &r

A
v

<
Riskhanteringsavstand 150 m
Zon A ZonB ZonC
L - odling G - bilservice B - bostader

3.2.1

P - parkering (ytparkering) J - industri C - centrum

T-trafik K - kontor D -vard

N - friluftsomrade U -lager H - 6vrig handel

(t.ex. motionsspar) N- friluftsomrade (t.ex. camping) R - kultur

P - parkering (6vrig parkering) S -skola
E - tekniska anldggningar K- hotell och konferens
H - séllanképshandel Y - idrotts- och sportanlaggningar
Y - idrotts- och sportanldggningar (arena eller motsvarande)

(utan betydande askadarplatser)

Figur 3. Zonindelning dar zonerna representerar foreslagen
markanvandning utmed transportled for farligt gods. Lansstyrelserna i
Skane, Stockholm och Vastra Gétalands lan (2006).

Riskniva for aktuellt planomrade

| foljande avsnitt bedoms risknivan for det aktuella planomradet med
avseende pa E18, Varmlandsbanan och Stenstavagen. Slutligen gors en
samlad bedémning.

Individrisk
E18:

Det kortaste avstandet mellan planerad bebyggelse och E18 &r 150 m
Enligt Lansstyrelserna i Skane, Stockholm och Vastra Gotalands lan
(2006) ar 150 m det avstand vilket kan anvandas som gransvarde for
beslut om en riskanalys behover utforas, se Figur 3. Avstandet 150 m
motiveras med att de flesta olyckshandelser har ett paverkansomrade som
ar kortare an detta avstand vilket resulterar i en ag individriskniva pa
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langre avstand. For de olyckshandelser som kan ge paverkan pa langre
avstand, t.ex. utslapp av giftig gas, finns det inte nagon tydlig
sakerhetshéjande effekt med att utoka avstandet.

Tidigare riskberakningar for farligt godstransporter, som baserats pa
transportmangder i samma storleksordning som de i Tabell 1, har
individrisken utomhus pa avstandet 100-150 m fran vagen beraknats till
en storleksordning av 3-10® per & (COWI, 2013). | samma riskberékning
har individrisken inomhus pa avstandet 150-200 meter beraknats till
mindre &n 1-10™%°. Det Idper &ven en mindre &s mellan delar av omradet
och E18, vilken till viss del agerar en naturlig barrirar/skydd.
Sammantaget gors bedémningen att individrisknivan med avseende pa
farligt godsolyckor pa E18 &r acceptabel bade inomhus och utomhus for
det aktuella planomradet.

Varmlandsbanan:

Varmlandsbanan I6per ca 80 m fran det bla markerade omradet
(matvarubutik) och ca 110 m fran det réd markerade omradet (bostéder,
hotell etc.), se Figur 2. Da omradet ligger ca 5 till 6 m hogre jamfort med
Vérmlandsbhanan skapas en naturlig barriar vilken reducerar
konsekvenserna utav en mojlig farligt godsolycka pa banan.

Intensiteten av farligt godstransporter pa Varmlandsbanan kan antas vara
Iag baserat pa SRV ’s kartlidggning fran 2006 (SRV, 2006). Vidare visar
tidigare riskberakning for farligt godstransporter pa Varmlandsbanans
strackning genom centrala Kristinehamn (Brandskyddslaget, 2012), att
risken med avseende pa farligt godstranporter pa Varmlandsbanan ar lag.
I den tidigare riskberakningen har individrisken utomhus pa avstandet 50-
100 m frdn banan beréknats till en storleksordning av 8-10° per &r.
Inomhus har individrisken beréknats vara 3-10 per &r p ett avstand av
50-100 m fran banan. Denna riskniva bedoms vara acceptabel enligt de
individriskkriterier som DNV (SRV, 1997) foreslagit. Da det aktuella
planomradet &r placerat pa ett liknande avstand samt pa en hojd relativt
Varmlandsbanan bedéms risken for paverkan pa det aktuella omradet fran
farligt godsolyckor vara acceptabel.

Stenstavagen:

Stenstavagen samt avfarten fran E18 ar den farligt godsled som ligger
narmast det aktuella planomradet, ca 40 m fran omradesgrans och 60 m
fran narmsta planerade bebyggelse. Da Stenstavagen &r en sekundar led
for farligt gods, vilken inte heller utgdr en genomfartsled mellan tva
priméra végar for farligt godstranporter, antas att endast lokala
transporter till och fran AkzoNobel och tankningsstationer forekommer
pa det aktuella vagavsnittet. En uppskattning av antalet farligt
godstransporter presenteras i Tabell 3 och baserat pa denna gors
bedémningen att intensiteten av farligt godstranporter pa vagen kan anses
vara lag.

| tidigare riskberakningar, som baserats pa transportmangder som
overstiger de i Tabell 3, har individrisken utomhus pa ett avstand av 0-
50 m beréknats till 8:107 per &r (COWI, 2008). Detta innebér att
risknivan hamnar inom det intervall dar skyddsatgarder ska vidtas ifall
det ar kostnadsméssigt rimligt. Pa ett avstand av 50-100 m har risken i

C:\Users\Carina\Downloads\PM001_-_Kvalitativ_riskanalys_for_detaljplan_Hogtrycket_2_Kristinehamns_kommun_(1)[1] gdkomentar.doc
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samma rapport beraknats till 1-107 per &r for vistelse utomhus och 2:107
per ar for vistelse inomhus. Risknivan for att vistas utomhus pa ett
avstand av 50-100 m fran vagen tangerar den individriskniva som
beddms vara acceptabel enligt de individriskkriterier som SRV (1997)
foreslagit. D& mangden farligt gods pa Stenstavagen &r signifikant lagre
an i ovan ndmnd riskanalys beddms risken vara lagre &n 1-107 per ar for
aktuellt planomrade. Det loper aven en mindre s mellan delar av
omradet och avfarten fran E18, vilken till viss del agerar en naturlig
barriér/skydd.

Sammantaget bedoms risken for det aktuella planomradet, med avseende
pa farligt godsolyckor pa Stenstavagen, vara tolerabel om
rekommenderade skyddsatgarder efterfoljs.

Sammanvagd beddmning

Vid en sammanvagning av den individrisk som uppkommer fran narheten
till E18, Varmlandshanan och Stenstavagen bedoms individrisknivan vara
acceptabel for de delar av planomradet dar bebyggelse planeras.
Individrisken inom den del av planomradet som &r beldgen inom 50 m
fran Stenstavagen beddéms vara tolerabel.

Samhallsrisk

Utifran bedomd individrisk, forutsattningar for aktuellt omrade samt
anvandning av narliggande omrade gors bedémningen att
samhallsrisknivan ar acceptabel.
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4 Diskussion och Slutsats

Syftet med denna riskanalys ar att undersdka och bedéma om
olycksriskerna avseende farligt gods ar acceptabla for aktuellt
planomrade.

I Lansstyrelsernas riktlinjer for riskhanteringsprocessen (2006) anges
inga exakta avstand for tillaten markanvandning, i samband med
transporter av farligt gods, utan zonen ar glidande och beroende pa
platsspecifika egenskaper och forhallanden.

Jamfort med kriterier fran Raddningsverket (SRV, 1997) bedoms
uppskattad individrisk inom de omraden déar bebyggelse planeras hamna
pé& nivaer som anses acceptabla. Aven samhéllsrisken bedéms vara
acceptabel for dessa omraden.

Risknivan for de omraden dar parkering/naturmark planeras bedéms vara
acceptabel med avseende pa Varmlandsbanan och E18. Individrisken 0-
50 m fran Stenstavagen bedéms vara pa en niva dar skyddsatgarder skall
vidtas ifall det ar kostnadsmassigt rimligt. Pa avstand storre 4n 50 m fran
Stenstavagen beddms individrisken vara acceptabel.

VAar beddomning:

Baserat pa ovanstaende resonemang bedoéms foreslagen exploatering med
avseende pa omfattning och geografisk placering i narheten av E18,
Véarmlandsbanan och Stenstavagen méjlig. Foljande skyddsatgard
foreslas:

e Uteplatser, lekplatser etc. ska inte finnas pa kortare avstand an 50 m
fran farligt godsleder. Detta ar framst relevant fér de delar av
planomradet som ligger i Stenstavagens narhet dar markanvandning
for parkering/naturomrade har angivits pa ett avstand av 40 m fran
farligt godsled.

Inga ytterligare skyddsatgarder, med avseende pa farligt godstransporter
pa studerade transportleder, anses nddvandiga att lyfta in i detaljplanen.
Notera att detta enbart galler vid den markanvéndning och de minsta
avstand som anges i kapitel 2.1.
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Nedan presenteras skyddsatgarder som ytterligare kan minska risknivan
for studerat detaljplaneomrade om sa énskas. De skydd som ytterligare
kan minska risknivan ar:

e For bostader kan luftintag placeras hogt och pa motsatt sida av E18,
Vérmlandsbanan och Stenstavagen for ytterligare skydd. For
hotell/konferens och andra anvandningsomraden dar det ar mojligt
att underhalla/uppratthalla ett system kan man darutover installera
gasdetektorer kopplade till ett automatiskt nedstangnings-
Ivarseblivningssystem.

e  For de byggnader som placeras ndrmast Stenstavagen kan
utrymningsvagar placeras vanda fran leden for att ytterligare minska
risknivan.

e  For de byggnader som placeras narmast Stenstavdgen kan placering
av entréer sa langt farligt ifran vagen, garna pa motsatt sida,
ytterligare minska risknivan.

e  Utforma omradet néra farligt godsleder pa ett satt som inte
uppmuntrar till stadigvarande vistelse.

Pa langre avstand an 30 m fran farligt godsled, alternativt slantfot vid
farligt godsled, kravs inga atgarder for mekanisk paverkan. Da narmsta
bebyggelse ar planerad pa ett langre avstand &n 30 m fran narmsta farligt
godsled/slantfot anses avakningsskydd inte vara nddvandigt for det
aktuella planomradet.

Fasad i obrannbart material och fénster av klass E30 bedéms endast
nodvandigt for byggnader/del av byggnad 30-50 m ifran farligt godsled.
Da planerad bebyggelse som narmast kommer att vara placerad 60 m fran
farligt godsled (Stenstavagen) bedoms byggnader inom planomradet inte
behdva ha fasad i obrannbart material eller fonster av klass E30.
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