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B i |ag a 1 - Trafi kan aIyS Upprattad av: Richard Blixt

Denna bilaga redovisar nuvarande trafikfloden kring Mariebergsmotet och
Stenstavagen i Kristinehamn, upprékning av trafiken till prognosar 2050 samt
trafikalstring for exploatering av Stensta. Tillsammans utgor dessa floden det
totala framtida trafikflodet som kommer trafikera motet och in/utfarterna till
planomradet. Yitterligare redovisas kapacitetsberékningar som gjorts for
samtliga prognosscenarier. Detta for att ta reda pa hur vagar och korsningar
behdver anpassas for att hantera framtida trafikfloden.

1  Trafikfloden nulage

For att fa en uppfattning kring hur dagens trafiksituation ser ut har tva
dronarfilmningar gjorts vid tva separata tillfallen. Den forsta dronarfilmningen
genomfordes 18:e oktober 2023 pa eftermiddagens maxtimme kl.16-17. Den
andra dronarfilmningen genomfordes 9:e april 2024 pa morgonens maxtimme
kl. 07-08. Dessa dronarfilmer har sammanstallts for att fa fram en nulagesbild
som sedan jamforts med de fa trafikmatningar som finns tillgangliga, framst pa
E18, med beddmningen om att resultatet fran drénarfilmerna ar tillrackligt bra.
En sammanstallning av drénafilmerna gar att se i Figur 1 och Figur 2.

Bada morgonens maxtimme och eftermiddagens maxtimme har anvants som
basscenarion i kommande analyser vilket innebar att upprakning av trafiken har
gjorts utifrdn nulagesbilden av dronarfilmerna.

Dokumentreferens 01_Bilaga 1 - Trafikanalys DP Stensta 1/30



@
SWECO ﬁ

Nulige fran drénarfilmning 2024
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Figur 1. Antal fordon i respektive svangrérelse vid Mariebergsmotet i Kristinehamn utifran
dronarfilmning av nulaget 2024 fér morgonens maxtimme (k1.07-08).
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Figur 2. Antal fordon i respektive svangrérelse vid Mariebergsmotet i Kristinehamn utifran
dronarfilmning av nulaget 2023 for eftermiddagens maxtimme (kl.16-17).

2  Trafikprognos ar 2050

Trafikprognosen kring Mariebergsmotet bygger pa en allman trafiktillvaxt utifran
Trafikverkets trafikutvecklingstall som galler framst foér genomgéende trafik pa
det statliga vagnatet. | vissa fall kan aven kommunala vagar rdknas upp om
vagen anvands av genomgaende trafik. For detta uppdrag bedéms
Karlstadsvagen, som leder in till Kristinehamn, vara en sadan vag och en
generell upprakning har gjorts aven har for att pa ett satt hantera framtida
exploateringsprojekt i Kristinehamns kommun.

Trafikutvecklingstalen for vagtrafik ar ett medelvarde for Varmlands 1an och

langs med E18 framtaget fran Trafikverkets aktuella basprognos fran april 2024.

For Mariebergsmotet i Kristinehamn har trafiken raknats upp till prognosar 2050
pa& E18 samt Karlstadsvagen enligt okningen i Tabell 1. Ar 2050 har anvénts
som framtida prognosar for att sakerstalla att Stensta ar byggt, i fullt nyttjande
och for att ta hojd for den allmanna trafiktillvaxt som sker i Mariebergsmotet.

Trafikverkets trafikutvecklingstal vag. Dokumentdatum: 2024-04-19.
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/fa072eeb2fb24cada5c4142e4ad84ad1/2024/trafikutv
ecklingstal-vag?2.pdf
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Tabell 1. Trafikutvecklingstal vagtrafik (Trafikverket, 2024-04-19)
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Lan/Kommungrupp Trafikgrupp Utveckling  Arlig 6kning  Arlig 6kning Total 6kning
2019-2045 2019-2045 2045-2050 mellan 2023—
[kvot] [%/r] [%/ar] 2050 [%]

Lan Varmland Lastbil 1,28 0,95 % 0,63 % 27 %

Varmland langs Personbil 1,15 0,54 % 0,62 % 16 %

E18

. . . o .
2.1  Rimlighetsniva trafikprognos

Trafikprognosen for Varmlands 1an och langs med E18 har stamts av mot hur

den historiska utvecklingen av arsdygnstrafiken har skett for matpunkter pa E18
vaster och dster om Mariebergsmotet. Figur 3 visar trafikutvecklingen vaster om
Mariebergsmotet och Figur 4 visar trafikutvecklingen éster om Mariebergsmotet.

Bade vaster och dster om Mariebergsmotet visar den historiska
trafikutvecklingen pa E18 en hdgre procentuell 6kning per ar jamfort med
Trafikverkets prognostiserade tillvaxt. Den uppdaterade basprognosen av
Trafikverket fran april 2024 har dessutom minskat den procentuella 6kningen
per &r fran 1,98 %/ar till 0,95 %/ ar for lastbilar och fran 0,65 %/ar till 0,54 %/ar
for personbilar jamfort med den senaste basprognosen fran april 2023 som

gallde fram till &r 2040.

Historiska och prognostiserad trafikutveckling -
E18 - vaster om Mariebergsmotet
(% Okning per ar)

3,5%
3,0%
2,5%
2,0%
1,5%
1,0%
0,5%
0,0%
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2011

Ar 2002-
2006

%/ar Lastbil

Ar 2011-
2015

Ar2015-  Langtid Trafikverket
2019 Ar2002- trafiktillvéaxt
2019 2019-2045

%/ar Personbil

Figur 3. Historiska och prognostiserad trafikutveckling pa E18 vaster om Mariebergsmotet. Figuren

visar procentuell 6kning per ar (%/ar).
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Historiska och prognostiserad trafikutveckling -
E18 - 6ster om Mariebergsmotet
(% Okning per ar)
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2019-2045

%/ar Lastbil %/ar Personbil

Figur 4. Historiska och prognostiserad trafikutveckling pa E18 dster om Mariebergsmotet. Figuren
visar procentuell 6kning per ar (%/ar).

I och med att den historiska trafikutvecklingen p& E18 ligger 1-2 %/ar hogre for
personbilstrafiken och 0—1,5 %/ar hogre for lastbilstrafiken s& har bedémning
gjorts om att kanslighetsanalyser behovs i kommande kapacitetsberédkningar.
Dessa kanslighetsanalyser har utgatt ifrdn att den arliga allmanna trafiktillvaxten
skulle vara 2 % for bade lastbil- och personbilstrafiken. Detta motsvarar battre
den historiska 6kningen per ar under lang tid pa E18 for bade lastbil- och
personbilstrafiken.

e Lastbilstrafiken under lang tid: 2,2 %/ar vaster om Mariebergsmotet
och 2,1 %/ar 6ster om Mariebergsmotet.

e Personbilstrafiken under lang tid 1,8 %/ar vaster om Mariebergsmotet
och 1,9 %/ar 6ster om Mariebergsmotet.

2.2 Trafikfloden Nollalternativ 2050

Trafikfloden fran dronarfilmerna med upprakning utifran Trafikverkets
trafikutvecklingstal for prognosar 2050 visas i tva separata bilder for de tva
maxtimmarna pa morgon respektive eftermiddag. Detta scenario kallas vidare
for Nollalternativ 2050, dér exploatering av Stensta inte ar medréknad.
Trafikfloden for Nollalternativ 2050 visas i Figur 5 féor morgonens maxtimme och
i Figur 6 for eftermiddagens maxtimme.
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Morgonens maxtimme (kl. 07 - 08) I 2024-04-2909-06
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Figur 5. Antal fordon i respektive svéngrorelse vid Mariebergsmotet i Kristinehamn for
Nollalternativet 2050 vid morgonens maxtimme (kl.07-08).
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Nollalternativ — prognosar 2050
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Figur 6. Antal fordon i respektive svangrorelse vid Mariebergsmotet i Kristinehamn for
Nollalternativet 2050 vid eftermiddagens maxtimme (kl.16-17).

3  Trafikalstring for exploatering av
Stensta logistikomrade

Forutsattningar gallande BTA (Brutto Total Area) och verksamhetstyper for
planomradet baseras pa underlag som togs fram i augusti 2023. En férdelning
av arean med kvartersindelning framgar av Figur 7 nedan. Planomradet ar
uppdelat i fem kvarter med olika storlek dar det har antagits en férdelning pa
varje kvarter med olika verksamhetstyper.

Dokumentreferens 01_Bilaga 1 - Trafikanalys DP Stensta 7/30



FoOrslaget mojliggor en total exploatering
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Figur 7. Kvartersindelning och storlekar for detaljplan Stensta.

For del av kvarter 3 finns planer pa att gora plats for laddning av lastbilar.
Denna yta skulle da exempelvis kunna forsérjas med infart via Mariebergsmotet
och utfart via Stenstavagen.

3.1 Resultat alstringsberakningar
For trafikalstringen har vissa antaganden gjorts enligt nedan.

¢ Bilandel for anstéllda ar 68 %.

o Detta grundar sig i kommunens fardmedelsférdelning som togs
fram av Region Varmland 20232. Omradets lage medfor bra
avstand frAn centrum for att kunna vélja exempelvis cykel i
stallet for bil till arbetet.

o Narvaro (% av anstallda) ar 100 %.

e Samakningsfaktor 1,2 personer/personbil.

o Schablonvéarde som anvands i Sampers®.

e Framtagandet av antalet anstéllda har baserats pa erfarenhetsvarden
for personaltathet i liknande verksamheter. Det finns dock en
betydande osakerhet som beror pa logistikverksamhetens karaktar. Om
verksamheten exempelvis avser lager, innebar en hég
automatiseringsgrad betydligt lagre personaltathet.

2 Resvaneundersokning Region Varmland 2023.
https://www.regionvarmland.se/download/18.4a0dd5c918af33e1c0e3ba6f/1698055029746/Resva
neunderso%CC%88kning%202023%20%E2%80%93%20Region%20Va%CC%88rmland.pdf

3 Trafikverkets modellsystem for trafikprognoser
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e Bedodmning av alstring for personresor utgar fran anstalldas resor till 2024-04-2909-06
och fran arbetet, dvs. tva resor per vardagsdygn. Darutéver antas att
det tillkomma en bestksresa/dvrigtresa per anstélld och vardagsdygn.
e Bedodmning av alstring for lastbilsresor baseras pa erfarenhetsvarden
fr&n verksamheter med logistisk inriktning. Aven for dessa varden finns
osakerheter som ar beroende pa verksamheternas karaktar.
¢ Ingen hansyn har tagits till nyttotrafik da detta forvantas utgora
tillrackligt sma mangder samt inte kommer belasta maxtimmarna utan
kommer trafikera Stensta under andra timmar.

Utifran forutsattningar gallande BTA, verksamhetstyper samt antagande kring
resande resulterar detta i antalet resor per vardagsdygn uppdelat per
personbilsresor och lastbilsresor. Resultatet gar att urskilja i Tabell 2 nedan.

Tabell 2. Antal resor som gérs redovisade under ett vardagsdygn (AMVD).

BTA Antal Antal Antal
(kvm) anstéllda personbilsresor lastbilsresor
(AMVD) (AMVD)
Etapp 1
Storre logistikskepp 16 900 40 80 100
Tillverkningsindustri 9100 50 100 60
Etapp 2
Storre logistikskepp 21 000 50 100 130
Mindre logistiklésningar 9 000 30 60 50
Etapp 3
Mindre logistiklésningar 24 850 80 180 150
Service 10 650 110 230 60
Etapp 4
Mindre logistikldsningar 5300 20 40 30
Tillverkningsindustri 21 200 110 230 130
Etapp 5
Mindre logistiklésningar 5950 20 40 40
Service 2550 30 50 20
SUMMA 126 500 540 1110 770

Fordelningen av den alstrade trafiken till och fran Stensta har i denna utredning
antagits lika, dvs. en tredjedel via E18 vast, en tredjedel via E18 ¢st och en
tredjedel via Karlstadsvagen in till Kristinehamn centrum. Detta har gjorts pa
grund av att det i dagslaget inte finns béttre information med vilka verksamheter
som kommer vara etablerade i omradet samt att inga andra kvalificerade
gissningar har kunnat goras for omradets trafikalstring.

3.2  Trafikfloden Utredningsalternativ 2050

Trafikfloden for prognosar 2050 (Nollalternativet 2050) inklusive exploateringen
visas i tv& separata bilder fér de tvd maxtimmarna p& morgon respektive
eftermiddag. Detta scenario kallas vidare for Utredningsalternativ 2050 dar
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exploatering av Stensta ingar. Trafikfloden visas for Utredningsalternativ 2050 i
Figur 8 fér morgonens maxtimme och i Figur 9 for eftermiddagens maxtimme.

Morgonens maxtimme (kl. 07 - 08) 50 (63%) I’
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Antal fordon (% tung trafik) |
%

(——

:

//

VA
0an ] ||

Figur 8. Antal fordon i respektive svéngrérelse vid Mariebergsmotet i Kristinehamn for
Utredningsalternativ 2050 vid morgonens maxtimme (kl.07-08).
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Eftermiddagens maxtimme (kl. 16 - 17)
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Figur 9. Antal fordon i respektive svangrorelse vid Mariebergsmotet i Kristinehamn for
Utredningsalternativ 2050 vid eftermiddagens maxtimme (kl.16-17).

Trafikfloden for prognoséar 2050 inklusive exploatering av Stensta visas som
arsdygnstrafik (antal fordon per dygn) i Figur 10.
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Figur 10. Arsdygnstrafik (ADT) langs med Stenstavégen och interna végar kring detaljplan for
Stensta logistikomrade.

Via Stenstavagen norra kommer Stensta logistikomrade att forsorjas via tva
korsningar. Trafikférdelningen mellan norra och sédra korsningen till
planomradet har gjorts baserat pa hur stor exploateringen blir. En exploatering
enligt Figur 7 bedéms 90 % av trafiken att 8ka in/ut frdn planomradet via den
sodra korsningen.

Vidare har aven berakningar och analyser gjorts for om Stensta logistikomrade
skulle alstra tva eller tre ganger s& mycket trafik, vilket &ven kan jamfoéras om
omradet byggs ut geografiskt. Vidare i trafikanalysen kommer darfor dessa
scenarier att finnas med:

e X1 - Exploatering av Stensta enligt berdkningar
e X2 - Tva ganger sa stor exploatering av Stensta
e X3 - Tre ganger sa stor exploatering av Stensta

Gallande trafikférdelningen mellan den norra och sédra korsningen till Stensta
gar det med X2 och X3 da att anta att Stensta byggs den ut at nordvast vilket
innebar att storre andel trafik successivt kommer anvéanda den norra
plankorsningen.
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4  Kapacitetsberakningar
41 Metod

Kapaciteten har beréknats med hjélp av Trafikverkets verktyg Capcal version
4.8. Som resultat fran kapacitetsberakningen erhalls belastningsgrad (B) och
kolangd for varje korfalt. Belastningsgraden ar kvoten mellan det trafikfléde som
vill passera och det teoretiska trafikfldde som maximalt kan passera. Om
exempelvis belastningsgraden &ar storre &n 1, sa innebar detta att det ar fler
fordon som vill passera &n vad det finns kapacitet for.

Capcal-berékningarna ger ocksa koélangd i form av antal fordon for den sa
kallade 90-percentilen som avser maximal kélangd under 90 % av den
analyserade timmen. Resterande 10 % av timmen kan allts& kon vara langre.

Bedomning av kapaciteten i pafartsrampernas anslutningar till E18 har
genomforts utifran metodbeskrivning TRVMB Kapacitet och
framkomlighetseffekter (Trafikverket, 2014).

4.2 Riktvarden

Servicenivan for framkomligheten i en korsning bedéms med hjélp av den
framraknade belastningsgraden. Riktvarden for belastningsgrad anges i VGU
(Trafikverket, 2022b). For en cirkulationsplats bor servicenivan uttryckt som
belastningsgrad (B) under dimensionerande timme i alla delar av
vaganlaggningen uppfylla B < 0,80. Fér en korsning med vajningsplikt likt norra
Mariebergsmotet, galler att belastningsgraden inte bor 6verstiga B< 0,60.

4.3 Norra Mariebergsmotet

Norra Mariebergsmotet ar idag utformad som en trevagskorsning med ett
kortare vanstersvangfalt fran avfart E18 osterifran. Utifran drénarfilmerna gar
det att konstatera att nulaget 2023/2024 har gott om kapacitet fér norra
Mariebergsmotet. Kapacitetsberékning visas istéllet forst for Nollalternativet
2050 dar nulagestrafiken har rdknats upp. Figur 11 visar trafikfloden med antal
svangande fordon pd morgonens maxtimme och Figur 12 visar tillhdrande
kapacitetsberékning.
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Figur 11. Trafikfloden for morgonens maxtimme for Figur 12. Belastningsgrad och antal fordon i k6 for
nollalternativet 2050 vid norra Mariebergsmotet. Procent morgonens maxtimme for nollalternativet 2050 vid norra
anger andelen tung trafik. Mariebergsmotet.
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Figur 13 visar for nollalternativ 2050 trafikfloden med antal svangande fordon pa
eftermiddagens maxtimme och Figur 14 visar tillhérande kapacitetsberakning.

Nollalternativ 2050
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Berakning eftermiddagens maxtimme
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Figur 13. Trafikfloden for eftermiddagens maxtimme for
nollalternativet 2050 vid norra Mariebergsmotet. Procent
anger andelen tung trafik.

Figur 14. Belastningsgrad och antal fordon i ko for
eftermiddagens maxtimme for nollalternativet 2050 vid
norra Mariebergsmotet.

Resultatet av berakningarna for nollalternativ 2050 i norra Mariebergsmotet
visar p& laga belastningsgrader bade p& morgon och eftermiddagen vilket beror
pa att knappt nagra konflikter skapas av svangande fordon.

Nar trafikalstringen fran Stensta laggs pa i norra Mariebergsmotet fas daremot
fler korsande fordon. Antal svangande fordon pd morgonens maxtimme och
kapacitetsberakning for utredningsalternativet 2050 visas i Figur 15 och Figur

16.
Utredningsalternativ 2050
Trafikfloden morgonens maxtimme Berakning morgonens maxtimme
X Belastningsgrad
= z Kélidngd antal fordon
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Figur 15. Trafikfloden fér morgonens maxtimme for Figur 16. Belastningsgrad och antal fordon i ko6 for
utredningsalternativ 2050 vid norra Mariebergsmotet. morgonens maxtimme for utredningsalternativ 2050 vid
Procent anger andelen tung trafik. norra Mariebergsmotet.

Figur 17 visar for utredningsalternativ 2050 trafikfléden med antal svéngande
fordon p& eftermiddagens maxtimme och Figur 18 visar tillhérande

kapacitetsberékning.
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Utredningsalternativ 2050
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Figur 17. Trafikfloden for eftermiddagens maxtimme for Figur 18. Belastningsgrad och antal fordon i ko for
utredningsalternativ 2050 vid norra Mariebergsmotet. eftermiddagens maxtimme for utredningsalternativ 2050
Procent anger andelen tung trafik. vid norra Mariebergsmotet.

Resultatet av berakningarna for utredningsalternativet 2050 visar aven det pa
att bade morgonens och eftermiddagens maxtimme kommer undan med laga
belastningsgrader for nuvarande utformning av norra Mariebergsmotet.

Vidare har aven kapacitetsberakningar gjorts fér norra Mariebergsmotet med
tva respektive tre ganger sa stor exploatering av Stensta logistikomrade.
Resultatet fran bade tva och tre ganger sa stor exploatering visar fortsatt god
kapacitet med nuvarande utformning av norra Mariebergsmotet. Hogst
belastningsgrad far Stenstavagen norra, som har vajningsplikt, med 0.58 under
eftermiddagens maxtimme. Detta ar strax under riktvardet 0.60 for en
vajningsreglerad korsning.

4.4  SoOdra Mariebergsmotet

Sotdra Mariebergsmotet ar idag utformad som en trevagskorsning dar
vanstersvangande fran avfart E18 vast har vajningsplikt. Avfart E18 vasterifran
har ocksa ett fritt hdgersvangfalt soderut som darmed inte paverkar korsningen.
Utifran dronarfilmerna gar det att konstatera att nulaget 2023/2024 har gott om
kapacitet for sédra Mariebergsmotet. Kapacitetsberakning visas aven har forst
for Nollalternativet 2050 dar nulagestrafiken har raknats upp. Figur 19 visar
trafikfloden med antal svangande fordon p& morgonens maxtimme och Figur 20
visar tillhérande kapacitetsberékning.
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Nollalternativ 2050

Trafikfloden morgonens maxtimme Berdakning morgonens maxtimme
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Figur 19. Trafikfloden for morgonens maxtimme for Figur 20. Belastningsgrad och antal fordon i ko for
nollalternativet 2050 vid s6dra Mariebergsmotet. Procent morgonens maxtimme for nollalternativet 2050 vid sédra
anger andelen tung trafik. Mariebergsmotet.
Figur 21 visar for nollalternativ 2050 trafikfldden med antal svangande fordon pa
eftermiddagens maxtimme och Figur 22 visar tillhérande kapacitetsberakning.
Nollalternativ 2050
Trafikfloden eftermiddagens maxtimme Berakning eftermiddagens maxtimme
i In: 87 X Belastningsgrad
_g’,, 0% 12% Ut: i z Kéldngd antal fordon
% 3 84 307 1) 0.0 (90-percentil)
2 3
: 1
9] | ﬁ
5 $
Ut 28 304 z E
84 2% 2% A g
In: 332 &
Figur 21. Trafikfloden for eftermiddagens maxtimme for Figur 22. Belastningsgrad och antal fordon i ko for
nollalternativet 2050 vid s6dra Mariebergsmotet. Procent eftermiddagens maxtimme for nollalternativet 2050 vid
anger andelen tung trafik. sddra Mariebergsmotet.

Resultatet av berékningarna for nollalternativ 2050 i s6dra Mariebergsmotet
visar pa laga belastningsgrader vilket kan forklaras av knappt nagra svangande
fordon som medfor konflikter.

Nar trafikalstringen fran Stensta laggs pa i sédra Mariebergsmotet far vi
daremot fler korsande fordon. Antal svangande fordon p4 morgonens
maxtimme och kapacitetsberakning for utredningsalternativet 2050 visas i Figur

23 och Figur 24.
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Utredningsalternativ 2050

Trafikfloden morgonens maxtimme

Berdakning morgonens maxtimme
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Figur 23. Trafikfloden for morgonens maxtimme for
utredningsalternativ 2050 vid sddra Mariebergsmotet.
Procent anger andelen tung trafik.

Figur 24. Belastningsgrad och antal fordon i ko for
morgonens maxtimme for utredningsalternativ 2050 vid
sodra Mariebergsmotet.

Figur 25 visar for utredningsalternativ 2050 trafikfléden med antal svangande
fordon p& eftermiddagens maxtimme och Figur 26 visar tillhérande

kapacitetsberakning.

Utredningsalternativ 2050

Trafikfloden eftermiddagens maxtimme

Berakning eftermiddagens maxtimme
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Figur 25. Trafikfloden for eftermiddagens maxtimme for
utredningsalternativ 2050 vid sddra Mariebergsmotet.
Procent anger andelen tung trafik.

Figur 26. Belastningsgrad och antal fordon i ko6 for
eftermiddagens maxtimme for utredningsalternativ 2050
vid sddra Mariebergsmotet.

Resultatet av berakningarna for utredningsalternativet 2050 visar dven det pa
att bade morgonens och eftermiddagens maxtimme kommer undan med laga
belastningsgrader for nuvarande utformning av sddra Mariebergsmotet.

Vidare kapacitetsberakningar har gjorts for sédra Mariebergsmotet med tva
respektive tre ganger sa stor exploatering av Stensta logistikomrade. Resultatet
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fran bade tva och tre ganger sa stor exploatering visar fortsatt god kapacitet 2024-04-2909-06
med nuvarande utformning av sédra Mariebergsmotet. Hogst belastningsgrad

far avfart frdn E18 vast, som har vajningsplikt, med 0.26 under morgonens

maxtimme. Detta &r langt under riktvardet 0.60 for en vajningsreglerad korsning.

4.5 Kanslighetsanalyser norra och sddra
Mariebergsmotet

Kanslighetsanalyser bestar av att den allmanna trafiktillvaxten fér prognosar
2050 6kar med 2 % per ar for bade lastbilstrafiken och personbilstrafiken i
stéallet for Trafikverkets basprognos som presenterades i kapitel 2 Trafikprognos
ar 2050. Vidare testas dven 2 % arlig allman trafiktillvaxt tillsammans med att
Oka exploateringen av Stensta med tva ganger (benamns vidare som X2)
respektive tre ganger (benamns vidare som X3) s stort planomrade. De
kénslighetsanalyserna som har gjorts och den hdgsta belastningsgraden som
resultatet visar sammanfattas i Tabell 3.

Tabell 3. Scenarier och resultat med hdgsta belastningsgrad for kénslighetsanalyser vid norra och
sodra Mariebergsmotet

Kéanslighetsanalys Hogsta resulterande Hogsta resulterande
belastningsgrad belastningsgrad

Norra Mariebergsmotet Sodra Mariebergsmotet

Scenario Kl. 07-08 Kl. 16-17 Kl. 07-08 KI. 16-17
Nollalternativ 2050 — 2 % 0.20 0.22 0.20 0.23
Utredningsalternativ 2050 — 2 %, X1 0.25 0.25 0.22 0.24
Utredningsalternativ 2050 — 2 %, X2 0.30 0.46 0.25 0.25
Utredningsalternativ 2050 — 2 %, X3 0.35 0.69 0.33 0.27

Resultatet av kanslighetsanalyserna visar pa att nastan alla scenarier med tva
procent arlig trafiktillvaxt uppfyller 6nskvarda belastningsgrader med riktlinjerna
som ges i VGU.

Den sédra korsningen har god kapacitet med dagens utformning. Med det
hdgsta trafikala scenariot, dvs. utredningsalternativ 2050 — 2 %, X3 hamnar den
hogsta belastningsgraden pa 0.33 fran avfart E18 vast som har vajningsplikt i
den s6dra korsningen.

Dagens utformning av den norra korsningen i Mariebergsmotet kan hantera
trafikmangder upp till och med utredningsalternativ 2050 — 2 %, X2 och fa
onskvarda belastningsgrader fér samtliga tillfarter. For det hdgsta trafikala
scenariot med tre ganger sa stor exploatering av Stensta hamnar
belastningsgraden fran Stenstavagen norr ovanfor riktvardet (0.60) pa
eftermiddagens maxtimme. Se Figur 27 for trafikflode och Figur 28 for
kapacitetsberakning som visar belastningsgrad 0.69 fran Stenstavagen norr.
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Utredningsalternativ 2050 — 2 %, X3 (Norra Mariebergsmotet)
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Figur 27. Trafikfloden for eftermiddagens maxtimme for
utredningsalternativ 2050 — 2 %, X3 vid norra
Mariebergsmotet. Procent anger andelen tung trafik.

Figur 28. Belastningsgrader och antal fordon i ko for
eftermiddagens maxtimme for utredningsalternativ 2050
— 2 %, X3 vid norra Mariebergsmotet.

Eftersom resultatet av kédnslighetsanalysen visar att nuvarande korsning har
begrénsad kapacitet vid det hdgsta trafikala scenariot (X3) gors &ven
kapacitetsberékningar for férandrad utformning med av en enfaltig
cirkulationsplats. En cirkulationsplats ar i regel mer kapacitetsstark samt
trafiksaker an en vanlig trevagskorsning. Detta ar &ven ett observerande som
har framkommit under arbetets gang, att den nuvarande korsningen i norra

Mariebergsmotet har brister géllande trafiksékerhet.

Kapacitetsberdkning med en enfaltig cirkulationsplats i norra Mariebergsmotet
visas i Figur 29 for morgonens maxtimme och i Figur 30 for eftermiddagens
maxtimme. Resultatet visar pa god kapacitet for bade morgonens och
eftermiddagens maxtimme dar riktlinjerna for en cirkulationsplats ar att ligga

under belastningsgrad 0,80.

For mer detaljer kring utformningen hanvisas till huvudrapporten och avsnitt for

utformningsforslag.

Utredningsalternativ 2050 — 2 %,

X3 (Norra Mariebergsmotet)

Berakning morgonens maxtimme

Berakning eftermiddagens maxtimme
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Figur 29. Belastningsgrader och antal fordon i ko for
morgonens maxtimme for utredningsalternativ 2050 — 2 %,
X3 vid norra Mariebergsmotet.

Figur 30. Belastningsgrader och antal fordon i k& for
eftermiddagens maxtimme for utredningsalternativ 2050
— 2 %, X3 vid norra Mariebergsmotet.
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4.6 Kapacitet pafartsramper mot E18 2024:04-2909-06

Kapacitet och belastningsgrad for pafarten baseras huvudsakligen pa det
befintliga trafikflode pa E18 som pafarten ansluter till. Pafartens kapacitet
bestams av korfaltsindelningen och om det finns tillrackligt stora tidsluckor i
korfaltet for fordon att vaxla eller vava samman till. Riktvardet att forhalla sig till
vid belastningsgrader vid trafikplatser ar 0,80.

Vid Mariebergsmotet leder dock pafarterna pa bade vastra och 6stra sidan in i
egna korfalt som stracker sig en bra bit. Detta medfor att p&fartskapacitet inte ar
lika kritiskt att berdkna som om pafarterna hade behovt vaxla in i befintliga
korfalt pa huvudvagen. Kapaciteten pa pafartsramperna har hur som helst
beraknats for att vara pa sakra sidan.

Fléden och belastningsgrader for bade morgonens och eftermiddagens
maxtimme for Mariebergsmotet visas i Tabell 4 (6sterut) och Tabell 5 (vasterut)
nedan. Resultatet fran berdkningarna visar att belastningsgraden hamnar inom
riktvardet for samtliga scenarier under bade morgonens och eftermiddagens
maxtimme.

Tabell 4. P&fartskapacitet ramper Gsterut mot E18.

Nulage morgon

513

76/

Nulage eftermiddag

502

27/

Nollalternativ
2050 morgon

605

89/

Nollalternativ
2050 eftermiddag

592

-

31

Utredningsalternativ
2050 morgon

Utredningsalternativ
2050 eftermiddag

Utredningsalternativ X2
2050 morgon

Utredningsalternativ X2
2050 eftermiddag

605 592 605 592
101 / 72 / 114 / 114 /
Utredningsalternativ X3 Utredningsalternativ X3 Utredningsalternativ X3 Utredningsalternativ X3
2050 morgon 2050 eftermiddag 2050 2 % morgon 2050 2 % eftermiddag
605 592 876 859
127 / 156 / 168 / 169 /

Tabell 5. Pafartskapacitet ramper vasterut mot E18.

Nulage morgon

Nulage eftermiddag

Nollalternativ
2050 morgon

Nollalternativ
2050 eftermiddag

I\

238

\

o
o]
[<2]

250

A

458

277

\

+—— 688

Utredningsalternativ
2050 morgon

Utredningsalternativ
2050 eftermiddag

Utredningsalternativ X2
2050 morgon

Utredningsalternativ X2
2050 eftermiddag

262

I\

318

\

(<2}
o]
o2

275

A

458

360

A

688

Utredningsalternativ X3
2050 morgon

Utredningsalternativ X3
2050 eftermiddag

Utredningsalternativ X3
2050 2 % morgon

Utredningsalternativ X3
2050 2 % eftermiddag

288
—

+—— 458

402

o

[<2]
o]
o]

400

\

(o2}
(o2}
(o2}

531

\

=
o
o
o

En berakningsmetod for att ta reda pa kapacitet och belastningsgrad pa

avfarterna fran E18 finns inte. Normalt ar sekundarsvagskorsning vid avfartens

slut flaskhalsen. Vilket innebér att nastvarande korsning vid norra
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Mariebergsmotet och sédra Mariebergsmotet avgor kapaciteten for
avfartsramperna. Dessa har berdknats i kapitel 4.3 respektive kapitel 4.4.

4.7  Korsning in till planomradet pa Stenstavagen

Det planeras for tva korsningar in till planomradet Stensta pa vastra sidan om
Stenstavéagen. Via den stdra korsningen kommer samtliga fordon trafikera som
ska till och fran Stensta logistikomrade vilket gor att den sédra korsningen ar
mest trafikerad av de bada tva. Den norra korsningen kommer troligtvis endast
trafikeras av de som ska till och fran kvarter 5 (se Figur 7).

Den sédra korsningen ar tankt vara i hojd med den befintliga infarten till Stensta
bostadsomrade p& Gstra sidan av Stenstavagen. Det troliga blir darfér en
fyrvagskorsning som i detta fall ocksa kapacitetsberaknas. Figur 31 och Figur
32 nedan visar trafikfléden och kapacitetsberakning fér morgonens maxtimme
vid utredningsalternativ 2050 X3, det vill saga tre ganger sa stor exploatering av
Stensta logistikomrade.

Ber&kningen ar gjord som en fyrvagskorsning med vajningsplikt fran Stensta
logistikomrade och Stensta bostadsomrade samt ett vanstersvangfalt fran
Stenstavagen soder. Resultatet visar pa mycket god framkomlighet for samtliga
tillfarter och vénstersvangfaltet &r egentligen inte nédvandigt om endast
kapacitet tas hansyn till. Det finns dock fler funktioner med véanstersvangfalt
som exempelvis att trafiksdkerheten forbattras.

Utredningsalternativ 2050 X3

Trafikfloden morgonens maxtimme Berakning morgonens maxtimme
In: 53 X Belastningsgrad

z Kélingd antal fordon
0.0 (90-percentil)
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—
@
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o
o
o
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o
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3
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o
]
Stenstavagen N
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Figur 31. Trafikfloden for morgonens maxtimme for Figur 32. Belastningsgrader och antal fordon i ko for
utredningsalternativ 2050 X3 vid korsing till s6dra morgonens maxtimme for utredningsalternativ 2050 X3
planomradet. Procent anger andelen tung trafik. vid korsing till sédra planomradet.

Figur 33 och Figur 34 nedan visar trafikfldden och kapacitetsberakning for
eftermiddagens maxtimme vid utredningsalternativ 2050 X3, dvs. tre ganger sa
stor exploatering av Stensta logistikomrade. Resultatet for eftermiddagens
maxtimme visar dven den pa mycket god framkomlighet for samtliga tillfarter.
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Utredningsalternativ 2050 X3
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Figur 33. Trafikfloden for eftermiddagens maxtimme for
utredningsalternativ 2050 X3 vid korsing till s6dra
planomradet. Procent anger andelen tung trafik.

Figur 34. Belastningsgrader och antal fordon i ko for
eftermiddagens maxtimme for utredningsalternativ 2050
X3 vid korsing till sédra planomradet.

Berékningar har ej genomforts for den norra korsningen som leder in till
planomradet eftersom denna kommer vara mindre trafikerad an den sédra.
Eftersom den sddra korsningen klarar av trafikméangderna kommer éven den

norra géra det.

5  Mikrosimulering

Som komplement till kapacitetsberékningarna i Capcal har &ven en

mikrosimulering gjorts.

51 Metod

Trafiksimulering har genomférts i programvaran PTV Vissim 2024. Med
begreppet trafiksimulering menas aterskapande av ett trafiksystem i en
datoriserad milj6. Ordet "mikro” syftar till "mikroskopisk” vilket innebar en
mycket hég grad av detaljer. | en mikrosimulering av trafik skapas en modell av
verkligheten, innefattande bland annat vagar, trafiksignaler och fordon. Varje
fordon har en forare med ett visst beteende. Detta beteende bestammer
samspelet med andra trafikanter och interaktionen med trafikmiljon. Den hoga
detaljeringsgraden innebar att anvandaren pa ett battre satt kan anpassa

modellen efter verkligheten.

Vissim ger aven mojlighet att under korningen, visuellt se pa simuleringen i en
tva- eller tredimensionell miljé som ett satt att validera att fordon upptrader pa

ett korrekt sétt, exempelvis vajer for andra fordon som har féretrade. Detta har
varit ett tillvagagangssatt for att kalibrering av simuleringsmodellen. Kalibrering
har gjorts for nulagestrafiken som tagits fram genom dronarfilmerna och sedan
jamfort utdata resultatet sd att det stammer éverens med matvarden.

| simuleringsmodellen utgdérs simuleringstiden av maxtimmen plus en kvarts
uppvarmningstid. Detta betyder att modellen hinner fyllas pa med trafik for att
representera verkligheten sa bra som mgjligt under studerad tidperiod.
Resultatet av simuleringen bestar dock endast av maxtimmen och inte

uppvarmningstid.
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Resultatet av fordons agerande i modellen beror av det slumptalsfré som valjs 2024-04-2909-06
vid borjan av simuleringen. Detta slumptalsfrdé avgér bland annat hur

ankomstfoérdelningen av trafiken in i modellen ser ut dver tid, det vill sdga vid

vilken tidpunkt som ett visst fordon upptrader. Alla resultat kommer presenteras

som ett medelvarde av tio kérningar per trafikscenario. Genom att ange olika

slumptal for de tio kérningarna fas variationer i alstring av fordon i paslappet i

ytterkanterna av modellen. P& s& satt simuleras nagot olika trafiksituationer

trots att samma resematris (tabell med antal fordon for olika start- och

malpunkter) anvands som indata.

5.2  Forklaring av resultatmatvarden fran simulering

Resultat fran mikrosimuleringen har tagits fram som hastighetsbilder som visar
medelhastigheten av 10 simuleringar. Alla lankar har olika farger dar gréna
lankar betyder hoga genomsnittliga hastigheter, typiskt friflodeshastighet,
medan roda lankar indikerar att hastigheterna ar laga. P& lankar som fargats
svarta ar hastigheten mellan 0 och 5 km/h vilket indikerar stillastdende trafik
eller mycket langsamtgaende koéer. | Figur 35 visas hur lankarna kodas i olika
farger beroende pa genomsnittlig hastighet.

Medelhastighet [km/h]
-
- <10
<20
<30
<40
<55
<70

B <0
B -

Figur 35. Fargskala som anvands for att redovisa hastigheter i km/h.

5.3 Resultat - Hastighetsbilder

Medelhastigheten presenteras endast for det hdgst trafikerade scenariot, dvs.
Utredningsalternativ 2050 X3. Figurer har tagits fram for korsningarna
planomradet sddra, Mariebergsmotet norra samt Mariebergsmotet sodra.

5.3.1 Ny cirkulation till planomradet

Den nya sodra korsningen till planomradet har simulerats med utformning av en
enfaltig cirkulationsplats. Figur 36 och Figur 37 visar morgonens respektive
eftermiddagens maxtimme med medelhastigheter.
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Figur 36. Medelhastighetsbild for morgonens maxtimme vid sddra korsningen till planomradet med
Stensta tre ganger s stor exploatering (Stensta X3).

Color Scheme
Links (Segments)

Attribute: Speed (Avg, 900-4500,All) [km/h]
M sen
M :owmn
B <200m
<30km/h
<40km/h
<55km/h
M :owm
M 0o
| S
B unacfined

(0a)
P
M
S5
%)
—
Q
<
Q:
(0]e]
D
35

Figur 37. Medelhastighetsbild for eftermiddagens maxtimme vid sédra korsningen till planomradet
med Stensta tre ganger sa stor exploatering (Stensta X3).
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5.3.2 Nuvarande utformning av Mariebergsmotet norra

Vid Mariebergsmotet norra och nuvarande utformning visas resultat i Figur 38
och Figur 39 fér morgonens respektive eftermiddagens maxtimme med
medelhastigheter.
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Figur 38. Medelhastighetsbild for morgonens maxtimme vid norra Mariebergsmotet med Stensta tre
ganger sa stor exploatering (Stensta X3).
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Figur 39. Medelhastighetsbild for eftermiddagens maxtimme vid norra Mariebergsmotet med
Stensta tre ganger sa stor exploatering (Stensta X3).

5.3.3 Ny utformning av Mariebergsmotet norra

Vid Mariebergsmotet norra och ny utformning med enfaltig cirkulationsplats
visas resultat i Figur 40 och Figur 41 for morgonens respektive eftermiddagens
maxtimme med medelhastigheter.
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Figur 40. Medelhastighetsbild for morgonens maxtimme vid norra Mariebergsmotet med Stensta tre
ganger sa stor exploatering (Stensta X3).
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Figur 41. Medelhastighetsbild for eftermiddagens maxtimme vid norra Mariebergsmotet med
Stensta tre ganger sa stor exploatering (Stensta X3).
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5.3.4 Nuvarande utformning av Mariebergsmotet sédra 2024-04-2909-06

Vid Mariebergsmotet sédra och nuvarande utformning visas resultat i Figur 42
och Figur 43 fér morgonens respektive eftermiddagens maxtimme med
medelhastigheter.
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Figur 42. Medelhastighetsbild for formiddagens maxtimme vid sédra Mariebergsmotet med Stensta
tre ganger sa stor exploatering (Stensta X3).
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Figur 43. Medelhastighetsbild for eftermiddagens maxtimme vid sddra Mariebergsmotet med
Stensta tre ganger sa stor exploatering (Stensta X3).
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6 S | UtS atse r traﬁ kan alys 2024-04-2909-06

En exploatering av detaljplan Stensta logistikomrade innebaér att trafikflodet
forvantas 6ka pa Stenstavagen och Mariebergsmotet utéver den allménna
trafiktillvaxten som sker till prognosar 2050. Trafikokningen fran exploateringen
beréknats baserat pa underlag om BTA och verksamhetstyp. Kapaciteten har
beréknats i korsningarna in till planomradet samt i de tva korsningarna i
Mariebergsmotet.

6.1  Korsningar till planomradet

Av de tva foreslagna korsningarna till planomradet berdknas den sodra
korsningen bli den mest trafikerade. Vid exploatering av Stensta bedéms néastan
alla fordon svanga in mot Stensta via den sddra korsningen. Om Stensta
exploateras till tva eller tre ganger sa stort kommer fordelningen skiftas om lite
sa att flera valjer att aka in mot planomradet via den norra korsningen, dock
med fortsatt majoritet via den sddra korsningen.

Den sddra korsningen har beréknats som en fyrvagskorsning med vajningsplikt
fran Stensta planomrade och Stensta bostadsomrade dar aven Stenstavagen
soder har ett vanstersvangfalt. | kapacitetsberakningarna fran Capcal visar
resultatet for vajningsreglerad fyrvégskorsning med vanstersvangfalt att det
finns god marginal med kapacitet for en sddan utformning med trafiken som
alstras fran Stensta. Detta galler &ven om tva och tre ganger sa stor
exploatering skulle ske. Med tre ganger sa stor exploatering av Stensta uppnas
den hdgsta belastningsgraden 0.19 under morgonens maxtimme fran
Stenstavagen soder i vanstersvangfaltet. Eftermiddagens maxtimme hamnar pa
belastningsgrad 0.23 fran Stensta planomrade. Dessa belastningsgrader &r
bada tva en bra bit under riktvardet 0.60 for en vajningsreglerad korsning.

Utifran perspektivet med kapacitet &r nagot stérre ingrepp i korsningen inte
nodvandigt. En fyrvagskorsning utan vanstersvangfalt skulle egentligen réacka
gott och val. Nar fler aspekter an kapacitet tas hansyn till bedéms dock inte en
vanlig vajningsreglerad fyrvagskorsning vara tillracklig, framfor allt nar det
kommer till trafiksékerhet for oskyddade trafikanter.

En cirkulationsplats innebar nastan alltid 6kad kapacitet men ocksa forbattrad
trafiksakerhet da fordon tvingas sanka hastigheten. Detta gor att det &r sakrare
att anlagga ett 6vergangsstalle och cykeldverfart intill cirkulationsplatsen.
Rekommendationen blir darfor att bygga om Mariebergsmotet norra till en
cirkulationsplats.

Den norra korsningen till planomradet kommer trafikeras betydligt mindre &n
den sodra. En utformning med trevagskorsning med vajningsplikt fran Stensta
planomrade beddéms darfor kapacitetsmassigt klara forvantade trafikmangder
men aven tre ganger s stor exploatering av Stensta.

6.2 Korsningar och pafarter vid Mariebergsmotet

Norra Mariebergsmotets nuvarande utformning med en trevagskorsning och
vajningsplikt fran Stenstavagen har god kvarvarande kapacitet utifrdn nulaget
och nollalternativ 2050. Detta beror till stor del pa valdigt fa svangande fordon
till och fran Stenstavagen norra. Nar trafikalstringen fran detaljplan Stensta
laggs pa okar ocksad antalet svangande fordon. Resultaten fran berdkningarna
visar dock fortfarande pa belastningsgrader som hamnar inom riktvardet 0.60.
Hogst belastningsgrad far Stenstavagen norr med 0.58 under eftermiddagens
maxtimme nar Stensta exploateras med tre ganger sé stort trafikflode.
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Kanslighetsanalys har gjorts vid Mariebergsmotet med en arlig procentuell 2024-04-2909-06
okning pa 2 % av den allmanna trafiktillvaxten. Utredningsalternativ 2050 X3

under eftermiddagen, som tidigare gav 0.58 i belastningsgrad, far da en

belastningsgrad pa 0.69 vilket &r 6ver riktvardet. Morgonens maxtimme far

fortsatt 6nskvéarda belastningsgrader aven i kanslighetsanalysen. | och med

osakerhet vid framtida storlek av Stensta logistikomrade bedéms en

cirkulationsplats vara det basta bade gallande kapacitet och trafiksakerhet vid

Mariebergsmotet norra del.

Sodra Mariebergsmotet har likt val den norra delen god kapacitet eftersom det
ar fa svangande fordon i nulaget som ska mot E18 6stra eller fran avfarten och
upp mot Stenstavagen norr. Nuvarande utformning av sddra Mariebergsmotet
har tillrackligt med kapacitet for att klara av trafikmangderna i bade nulage och
nollalternativ 2050.

| samband med exploateringen av Stensta logistikomrade bedéms antalet
vanstersvangande fordon fran avfart E18 vaster, upp mot Stenstavagen norr,
Oka. Resultat frin bade Capcal och Vissim visar dock att &ven nar Stensta
exploateras till tre ganger forvantad storlek kommer kapaciteten i sédra
Mariebergsmotet att vara tillracklig. Som hogst uppnas belastningsgrad 0.26
fr&n avfart E18 vast som har vajningsplikt i korsningen. Aven
kanslighetsanalysen i sodra Mariebergsmotet visar att det finns god marginal da
belastningsgraden 6kar frén 0.26 till 0.33 for avfarten.

Kapaciteten for pafartsramperna till E18 mot bade vaster och dster ar tillracklig
for 2050 ars trafikfloden inklusive tillskottet fran planforslaget. Detta beror delvis
pa att pafartsramperna leder in i nya separata korfalt pa E18 och behover darfor
inte vaja for befintlig trafik.
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