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SWECO %

SAMMANFATTNING

Kristinehamns kommun arbetar med en detaljplan for ett nytt logistikomrade i Stensta, som har
goda transportférbindelser ndra E18 och hamnen, centralt belaget mellan Oslo, Stockholm och
Goteborg. Planen samordnas med projektet for en dubbelsparig tagférbindelse mellan
Kristinehamn och Orebro, kallad Nobelbanan. Denna utrednings syfte &r att identifiera och
foresla atgarder for trafiksystemet i omradet, med fokus pa hallbarhet enligt fyrstegsprincipen.
Detaljplanomradet stracker sig 6ver cirka 43 hektar skogsmark, avgransat av E18, Stenstavagen
och Nobelbanan.

Trafikutredningen inriktar sig pa framtida trafikbehov nar omradet ar fullt utvecklat och exkluderar
behov under byggtiden. Malet med trafikutredningen &r att samordna med nationella, regionala
och lokala mal, inklusive tillganglighet, trafiksakerhet och miljoaspekter. Den nuvarande
infrastrukturen nara planomradet omfattar E18, Mariebergsmotet och Stenstavagen, men
kollektivtrafiken ar begransad. Olycksstatistik har ocksa tagits i beaktande i sékerhetsanalysen.

En trafikanalys har gjorts for att se till att ratt kapacitet finns i vagnatet i de framtida trafikala
scenarier som kan tankas uppsta i samband med detaljplan for Stensta. Trafikanalysen
inkluderar nuvarande trafikfloden och framtida prognoser fram till &r 2050, samt konsekvenserna
av eventuell exploatering. Trafikflddena har studerats med hjalp av dronarfilmning, och
prognoserna baseras pa Trafikverkets tillvaxttal. Resultaten visar att Mariebergsmotet har
tillracklig kapacitet for att hantera framtida nuvarande och framtida trafikfloden. Efter en
kanslighetsanalys som inkluderar en potentiell tredubbling av trafiken fran Stensta foreslas dock
att en ny enféltig cirkulationsplats kan vara lamplig i norra delen av Mariebergsmotet. Detta for
att 6ka trafiksdkerheten och kapaciteten i motet.

Forutom ombyggnad av norra Mariebergsmotet foreslas ytterligare fyra infrastrukturatgarder for
att hantera forvantade trafikfloden i samband med utbyggnad av logistikomrade Stensta; ny
trevagskorsning respektive cirkulationsplats for att ansluta det nya logistikomradet till
Stenstavagen, forlangning av gang- och cykelbanan langs Stenstavagen samt nytt lokalt gatunat
inne i logistikomradet. Dessutom foreslas att ytterligare utredningar bor goras kring fem
policyinriktade atgarder utéver de fysiska atgarderna. Forst och framst foreslas en forstarkt
kollektivtrafik. Nar logistikomradet har ett stort antal anstéllda kan det vara motiverat att justera
lokala busslinjer for att inkludera omradet. Vidare foreslads en mobilitetsplan som syftar till att
uppmuntra anstallda att anvanda andra transportmedel &n bilen. En parkeringsutredning ska
ocksa genomforas for att faststalla det faktiska behovet av parkeringsplatser och strava efter att
halla antalet lagt for att minska trafikbelastningen. Det &r dven viktigt att bedoma méjligheten att
forbattra skotseln och vintervaghallningen av gangbanor och cykelvagar, vilket skulle 6ka
tillgangligheten aret runt och minska behovet av bilparkering. Slutligen rekommenderas en
Oversyn av gang- och cykelnatet fran centrala Kristinehamn for att sékerstalla att det fortsatter
att moéta stadens behov.

En forsta preliminar kostnadsbedémning har gjorts och presenteras for samtliga atgarder
férutom Gata A och B inom logistikomradet.

Slutsatserna fran utredningen bor integreras i Stenstas detaljplaneprocess, och samverkan med
Trafikverket ar nédvandig for att genomféra vissa atgarder. Detta eftersom Trafikplats
Mariebergsmotet ar féremal for ett intagsarende hos Trafikverket. Atgardsforslaget for norra
Mariebergsmotet ar forberedd for en fjarde utfartsmdojlighet, at nordvast. Under utredningens
gang har en idé vuxit fram om att det kan vara klokt i att Iagga ett Truck-Stop dar. Om det
eventuella truck-stoppet ska anslutas via cirkulationen eller pa nagot annat satt behéver utredas
vidare.
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1.1 Bakgrund

| omradet Stensta i Kristinehamns kommun pagar arbetet med att ta fram en detaljplan som
mojliggor byggnation av ett nytt logistikomrade. Den geografiska placeringen med dess goda
transportlage intill EL8 samt néra anslutning till ttortens hamn anses vara av stort varde. Platsen
ar dessutom utpekad som logistiskt vardefull utifran dess nastintill centrerade lage mellan Oslo,
Stockholm och Goéteborg. IThop med bolaget Oslo-Stockholm 2.55AB, kommunerna Karlskoga,
Lekeberg och Orebro, har Kristinehamns kommun Iatit utreda en ny dubbelspérig tagforbindelse
mellan Kristinehamn och Orebro, Nobelbanan. Nobelbanan &r en planerad del av en utvecklad

jarnvagsstracka som forbinder Stockholm med Oslo.
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Figur 1. Planomradet, markerat i rétt, i Kristinehamns kommun. Karta Lantméteriet ©

1.2 Utredningens syfte

Utredningen syftar till att mojliggora etableringen av ett nytt logistikomrade i Stensta
att identifiera och foresla lampliga atgarder i dess omkringliggande trafiksystem.
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1.3 Avgransningar

Trafikutredningen ar avgransad geografiskt, innehallsmassigt och vad galler atgardernas
tidshorisont.

1.3.1 Geografisk avgransning

Planomradet begransas i vaster av E18, Stenstavagen i 6ster och en reserverad korridor for
Nobelbanan i norr, se Figur 2. Precis s6der om planomradet ligger trafikplats Mariebergsmotet som
ar ett av tre mot som férbinder téatorten Kristinehamn med E18. Mariebergsmotet grenar ut i
Stenstavagen som i sin norra strackning fortsatter forbi ett smaskaligt bostadsomrade for att
upphora vid Strandmossen atervinningscentral, cirka 2 kilometer norr om planomradet.

Det aktuella planomradet omfattar ca 43 ha skogsmark och ska planeras for att eventuellt utvidgas
norrut mellan nuvarande avgransning och jarnvagens slutgiltiga placering. Omradet kannetecknas
av bergig tallskog med inslag av I16v i laglanta och i fuktigare omraden. Genom planomradet l6per
fiberledningen Scandinavian Ring som behalls i befintligt Iage med mdjlighet till omférlaggning
langs med en ny vag i omradet.
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Figur 2. Detaljplaneomradet Stensta streckat i rétt. Textrutor visar omkringliggande végar.
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1.3.2 Avgransning av innehall och omfattning

Denna utredning fokuserar pa att ta fram och redovisa projektets forutsattningar. For att identifiera
eventuella behov och brister gors trafikanalyser som sedan utgdr en grund for framtagande av
utformningsforslag. For att [6sa uppgiften har Swecos team bemannats med kompetens kring
vagutformning och trafikanalyser.

Ett fundament i utredningen ar den sa kallade fyrstegsprincipen. Fyrstegsprincipen ar ett verktyg
som har for avsikt att analysera och finna trafikldsningar med hallbarhet i fokus. | grund och botten
handlar den om att pa ett sa effektivt satt som mojligt mota efterfragan for olika transportsystem
med minimal omvérldspaverkan och resursforbrukning. Principen delas upp i fyra steg enligt; 1.
Tank om, 2. Optimera, 3. Bygg om och 4. Bygg nytt, dar de tidiga stegen ar mest efterstravade och
gynnsamma utifran ett resurs-och miljéperspektiv. | trafikutredningen har denna princip anammats
genom att forsoka gora sd sma atgardsinsatser som mgjligt, ofta enbart smarre upprustningar eller
ombyggnationer.

Det finns en gemensam avsikt mellan Kristinehamns kommun och Trafikverket att Mariebergsmotet
ska 6verlamnas frdn kommunal vaghalining till statlig vaghallning vid ett lampligt tillfalle. Det gor att
de atgarder som eventuellt behtver goras i Mariebergsmotet som en foljd av den bedomda
logistikverksamheten i Stensta behover félja de Riktlinjer som finns i Vagars och Gators
utformning, VGU.

1.3.3 Tidshorisont for atgarders genomférande

Trafikutredningen har begransats till att studera efterfragan pa trafikeringsmdojligheter nar
logistikomrade Stensta ar fullt utbyggt och i drift enligt de dimensioneringsantaganden som gjorts
vid ett arbetsmote med Kristinehamns kommun i september 2023.

Trafikutredningen hanterar darmed inte de trafikala behoven under byggskedet av logistikomrade
Stensta.

1.4 Tidigare utredningar

Tidigare utredningar som har legat till grund fér denna utredning &r féljande:

e Oversiktsplan, antagandehandling 2021, Kristinehamns kommun.

e Varmlandsstrategin 2040, 2021, Region Varmland.

e Logistikstrategi — Plan for utveckling av Kristinehamn som logistikplats, 2023-02-13,
Kristinehamns kommun.

e Forslag intag av trafikplats Marieberg pa E18 i Kristinehamns kommun, Varmlands lan,
2023-06-28, Trafikverket.

e Yttrande gallande forslag till férandring av kommunal vag till allman vag, 2023-09-21,
Kristinehamns kommun.

o Atgardsvalsstudie Gods Varmland del 1 — Del av bristanalysen Stockholm-riksgransen-
Oslo, 2021-06-10, Trafikverket.

1.5 Arbetsprocess

Sweco engagerades av Kristinehamns kommun under sommaren 2023 for att stotta detaljplanen
av ett nytt logistikomrade i Stensta. Uppdraget omfattade att beddma omradets trafikgenerering
och paverkan pa E18 och Mariebergsmotet. Utdver detta ingick att utreda for olika trafikslags
kommunikation till och frn det nya logistikomradet samt pa omkringliggande vagar.

Vid ett platsbesdk under sommaren 2023 studerades planomradet samt omkringliggande
trafiksystem. Sarskilt fokus riktades till trafikplats Mariebergsmotet som misstanktes vara
undermalig avseende kapacitet och sékerhet vid en framtida trafikbkning. En inledande bristanalys
genomférdes och kapaciteten testades i befintligt trafiksystem. | de punkter dar brister
identifierades togs forslag till atgarder fram vilka i sin tur har analyserats med avseende pa
kapacitet- kostnad och trafiksékerhet.
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For att analysera ruttval och belastningen till foljd av den aktuella detaljplanen har mikrosimulering
av befintlig och tillkommande trafik genomforts i verktyget PTV Vissim. Modellen har kalibrerats
mot de trafikméngder som dronarfilmningar givit i det studerade omradet samt nuvarande
forutsattningar for planomradet. Dessutom har kapacitetsberakningar genomférts i verktyget
Capcal som komplement till mikrosimuleringen for att fa mer forstaelse kring belastningsgraden i
ingaende korsningspunkter.

For att bedoma om trafiksystemets kapacitet racker till &ven fér framtida behov har prognostiserade
trafikfloden tagits fram. | denna trafikutredning har trafikfléden beréknats i tre huvudsteg dar steg
tre bestar av tre olika storlekar av trafikalstring fran detaljplan Stensta.

Tabell 1 Sammanstéllningstabell trafikméngder och prognoser.

Artal Beskrivhing
Steg 1 — Nulégestrafik 2023/2024 Trafikméangder fér morgonens och eftermiddagens
maxtimme fran dronarfilmer
Steg 2A — Nollalternativ 2050 Allman trafiktillvaxt baserat pa Trafikverkets basprognoser
Steg 2B — Nollalternativ - stresstest 2050 Trafiktillvaxten overtraffar Trafikverkets basprognoser, blir

2% per ar.

Steg 3A — Utredningsalternativ DP Stensta 2050 Allman tillvéaxt inklusive trafikalstring fran detaljplan for
Stensta
Steg 3B - Utredningsalternativ DP Stensta X2 2050 Allman tillvaxt inklusive tva ganger sa stor trafikalstring fran

detaljplan for Stensta

Steg 3C — Utredningsalternativ DP Stensta X3 2050 Allman tillvaxt inklusive tre ganger sa stor trafikalstring fran
detaljplan fér Stensta

Steg 3D — Stresstest av Utredningsalternativ 2050 Allman tillvaxt p& 2% per ar samt tre ganger sa stor
trafikalstring frn detaljplan for Stensta
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2.1 Mal

| det har avsnittet beskrivs de mal som &r relevanta for ett nytt logistikomrade i Stensta,
Kristinehamn.

2.1.1 Koppling till transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet formuleras av regeringen enligt "Transportpolitikens évergripande mal ar
att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och Iangsiktigt hallbar transportférsoérjning for
medborgarna och néaringslivet i hela landet”.

| syfte att uppna det 6vergripande malet har tva delmal stiftats, funktionsmalet och hansynsmalet.
Funktionsmalet handlar om att transportsystemets utformning och funktion skall skapa tillganglighet
for manniskors rorelse. Hansynsmalet syftar till att transportsystemets funktion, utformning och
anvandning skall varna om manniskors sakerhet och halsa samt strava for att uppna
miljokvalitetsmalen.

2.1.2 Viktiga regionala och lokala mal i ssammanhanget

Pa regional niva forhaller sig kommunen till Varmlandsstrategin som ar lanets utvecklingsstrategi
med avseende pa transportsystem, valbefinnande och hallbarhet. Det namns att battre
kommunikationer &r av sarskilt varde for Varmlands utveckling. Med battre kommunikationer
innefattas det 6vergripande malet om att 6ka mojligheterna till att arbeta och bo i lanet. Utover
detta ingar att gang- och cykeltillgangligheterna 6kar samt att andelen fotgangare och cyklister
vaxer.

Kollektivtrafiken i Kristinehamn styrs och finansieras regionalt av kollektivtrafikmyndigheten Region
Varmland, vilket innebar att kommunen fdljer lanets inriktning. Kollektivtrafikmyndigheten ar lanets
beslutsfattare gallande den strategiska planeringen av kollektivtrafiken i de 16 kommuner som
ingdr i Varmlands lan. Regionen haller Karlstad som lanets sarskilt prioriterade
kommunikationscentrum med malet om att, darifran, skapa goda forbindelser till bade Oslo och
Stockholm.

Region Varmland har tagit fram det regionala klimatmalet "Varmland ar klimatneutralt ar 2030” som
anvands som strategi for att pa ett hallbart satt styra lanets utveckling. Ett sarskilt viktigt
fokusomrade inom energi- och klimatstrategin ar visionen om fossilfria och effektiva transporter.
Med detta innefattas att skapa en infrastruktur som ger goda méjligheter till elektrifiering av
transportsektorn, inte minst for de regionala godstransporterna som pekas ut som en viktig del i
arbetet for att na klimatmalen.?

Vad galler lokala mal, ar det kommunfullmaktige som faststaller 6vergripande mal och inriktning for
de kommunala verksamheterna. Kommunens vision presenterades 2015 och sammanfattas i "Den
vanliga och nyskapande skargardskommunen — Kristinehamn 2030”. Bland annat understryks att
hallbarhet, inkludering, jamstalldhet, tillganglighet och trygghet skall agera grundpelare inom det
prioriterade omrédet infrastruktur, logistik och kommunikation.

! https://www.lansstyrelsen.se/varmland/miljo-och-vatten/energi-och-klimat/fossilfria-och-effektiva-transporter.html
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| kommunens tillvaxtprogram? konkretiseras den langsiktiga utveckling som planeras vad galler
transportsystem. Bland annat 6nskas kommunikationsmajligheterna forbattras till grannstaderna
Karlskoga och Degerfors, for att s& smaningom narma sig Stockholm och Oslo. Dessutom:

o Téata tagforbindelser till Karlstad, Orebro, Stockholm, Géteborg och Oslo.

e God kollektivtrafik med tag och buss for arbetspendling till och inom arbetsmarknaderna i
ostra Varmland, Orebro och Karlstad.

e Forbattrad samordning mellan lokal och regional kollektivtrafik.

e Kristinehamn ska vara Varmlands och Orebro lans regionala huvudhamn i Vanern.

Ytterligare har Kristinehamns kommun tagit fram en logistikstrategi, Logistikstrategi — Plan for
utveckling av Kristinehamn som logistikplats. Syftet med logistikstrategin ar att p ett samordnat
sétt skapa politisk styrning mot en identifierad utvecklingsinriktning. Den évergripande
utvecklingsstrategin grundar sig i att starka Kristinehamn som logistikplats for omlastning,
lagring och distribution genom stegvis utveckling, utifrdn de logistikfunktioner som finns i
Kristinehamn idag. Med stod av Oversiktsplanen och kommunens trafikplan &r utveckling av
verksamhetsmark pa Stensta med i logistikstrategin. Omradet benamns bland annat som en plats
for utveckling av nya tekniker for hallbara transportlésningar, som el-laddning och depaer for
fossilfria branslen.

2.1.3 Mal for problemltsning

Trafikutredningens malbild ar att uppfylla saval stéllda transportpolitiska och regionala mal som de
verksamhetsbehov som uppkommer i samband med utbyggnaden av logistikomrade Stensta.

Trafiksdkerhet & trygghet

« Trafiksakerheten ska helst 6ka men atminstone inte forsamras jamfort med idag, for nagot
trafikslag.

» Det ska upplevas tryggt att fardas i och genom omradet.
Tillganglighet & funktion

« Tillrackligt dimensionerade véagar och anslutningar med avseende p& bredd och kapacitet.
For korsningar med vajningsplikt bor belastningsgraden inte 6verstiga 0,60 och for
cirkulationsplatser 0,80.

« Goda kommunikationsmdjligheter for gang, cykel och kollektivtrafik.
* Bevara viktiga samhallsfunktioner.

» De nya anlaggningsdelar som denna utredning foreslar behover vara forberedda for de
langa lasthilar (fordonstag) pa upp till 34,5 meter som tillats att trafikera delar av det
svenska vagnatet fran den 1 december 2023.

* Vagutformningar med passager ska vara tillgdnglighetsanpassade med mdjlighet for
rérelsehindrade samt synskadade att rora sig.

Miljo; klimat, hélsa och landskap

« Intrang pa natur, mark- och kulturarv skall beaktas.
- Foresla hallbara och kostnadseffektiva atgarder.

+ Foresla vagstruktur som skall samverka med skyfallsatgarder for att skapa synergieffekt
och kostnadseffektivitet.

+  Atgarder ska framja folkhalsa genom att uppmuntra till fysisk rérelse.
«  Struktur och hdjdséattning ska samspela med befintlig topografi och ny bebyggelse.

2 https://www.kristinehamn.se/globalassets/trafikplan-for-kristinehamns-kommun----antagen-kf--92-2017-09-28.pdf
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2.2 Befintlig trafikinfrastruktur

2.2.1 Bil- och lastbilstrafik

| direkt narhet av detaljplan Stensta ligger E18 som storsta vag och Mariebergsmotet som férbinder
E18 med Stenstavagen och vidare mot Kristinehamns tatort.

Norra delen av Mariebergsmotet &ar en trevagskorsning, korsningstyp C, med vajningsplikt fran
Stenstavagen och ett separat kortare vanstersvangfalt fran avfart fran E18 dsterifran. Aven sodra
delen Mariebergsmotet ar en trevagskorsning, korsningstyp C, men med vajningsplikt fran avfart
E18 vasterifrdn och ett separat vanstersvangfalt fran Stenstavagen soderifran.

Korfaltsbredden i Mariebergsmotet ar tillrackligt bred for att typfordon Lmod samt Lspec ska kunna
fardas genom korsningen i alla dess delar. Utformningen ar korsparstestad aven for de langa
lastbilar (fordonstag) pa upp till 34,5 meter som tillats att trafikeras delar av det svenska vagnatet
fran den 1 december 2023. Se Figur 3 for flygfoto 6ver hela Mariebergsmotet.

Figur 3. Flygfoto 6ver E18 och Mariebergsmotet. Flygfoto Lantmateriet ©

E18 ar en viktig forbindelse eftersom den bland annat stracker sig mellan Oslo och Stockholm. P&
E18 ar hastighetsgransen forbi omradet 100 km/timmen och vagen ar utformad som en
motesseparerad vag med 2+1 korfalt. Ovriga vagar i utredningsomréadet har
hastighetsbegrénsningen 50 km/timmen. Se hastighetsgranser i Figur 4.
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Figur 4. Hastighetsbegransningar inom utredningsomradet. Bakgrundskarta fran NVDB — Trafikverket — version: 1.0.7.24.

I sydlig riktning Gvergar Stenstavagen, via en cirkulationsplats, i tre olika férgreningar;
Strandvagen, Karlstadsvagen och Fastningsgatan. Karlstadsvagen som &r tankt att fungera som

en pulsader mellan Kristinehamns hamnomrade och det planerade logistikomradet och &r en
utpekad transportgata for tung trafik i kommunens trafikplan frdn 2017. Runt tatorten Kristinehamn

stracker sig en ringled som via anslutningsvagar ansluter till bAde E18 och vag 26. Se Figur 5
nedan for karta over klassificering av gatunatet i Kristinehamns kommun, hamtad fran

Kristinehamns kommuns trafikplan.
I norra delen av Stenstavagen, dar gang- och cykelbanan upphor i nordlig strackning, fortsatter en

cirka 6 meter bred korbana med diken pa var sida om vagen. Denna del av Stenstavagen &r nagot
for smal och behdver breddas for att tva lastbilar skall kunna motas i kurvorna.
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Figur 5. Klassificering av gatunéat i Kristinehamns tétort. Kristinehamns kommun, 2017 ©

2.2.2 Gang- och cykeltrafik

Parallellt med Stenstavagen I6per en cirka 3 meter bred oseparerad gang- och cykelbana som
forbinder Stensta med Kristinehamns centrala omraden. | hojd med planerat logistikomrade, vid
infarten till bostadsomradet 6ster om planomradet, upphor gang- och cykelbanan och gang- och
cykeltrafik sker i blandtrafik vidare norrut mot atervinningscentralen respektive bostadsomradet. Se
Figur 6 for bild 6ver befintlig gang- och cykelbana langs Stenstavagen samt urklipp fran
Kristinehamns cykelkarta.

Figur 6. Bild 6ver befintlig gang- och cykelbana langs Stenstavagen sodra, vy soderut samt urklipp fran Kristinehamns
cykelkarta. Bl& heldragna linjer &r cykelbana separerad fran biltrafik medan streckade bla linjer visar rekommenderad
cykelvag i blandtrafik. Cykelkarta fran Kristinehamns kommun 2024,
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| Kristinehamns trafikplan fran 2017 kommunens malsattningar och visioner for ortens trafiksystem

samlade. Dar konstateras att det befintliga cykelnatet pa manga satt ar bristfalligt och av
varierande karaktar. Trots det, till ytan, spridda cykelvagnatet saknas en tydlig kontinuitet bland
strdken. Eftersom cykelvagnatet ofta sammankopplar gdngvagar, finns det brister &ven dar och
risken for att cyklister och fotgadngare hamnar i konflikt ar hég.

2.2.3 Kollektivtrafik

| direkt anslutning till Stensta logistikomrade saknas tillgang till kollektivtrafik. Narmaste
busshallplats ar Kristinehamn Bele, cirka en kilometer séder om planomradet. Se Figur 7 for

hallplatskarta.

Stensta

©

o

Stenstaliden

Q Solbacken

%

Sterfalét 3 o

Figur 7 Hallplatskarta for Kristinehamn. Kalla Varmlandstrafiken.®

3 https://karta.varmlandstrafik.se
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2.2.4 Olycksstatistik och trafiksékerhet

Datauttag ur STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) har genomforts for att identifiera
de olyckor som har registrerats av sjukvarden och polis inom utredningsomradet under perioden
2014-10-01 — 2023-10-09.

Pa de studerade vagarna har totalt 7 olyckor intraffat. Majoriteten av olyckorna ar singel- samt
upphinnande olyckor med motorfordon och &r registrerade pa vag E18. Resterande olyckor &r
registrerade pa Stenstavagen sodra. Tre av olyckorna ar av svarighetsgrad mattlig olycka medan
de resterande fyra olyckorna har bedémts som lindrig olycka. Se Figur 8 for kartbild ver
registrerade olyckor inom utredningsomradet.

Olyckstyp
A (avsvangande motorfordon)
C (cykel/moped-motorfordon)
|60 (fotgangare singel)
- |61 (cykel singel)
- |62 (moped singel)
| G4 (cykel-cykel)
K (korsande-motorfordon)
18 |M (mdte-motorfordon)
0 (Omkorning-motorfordon)
S (singel-motorfordon)
U (upphinnande-motorfordon)
V0 (6vrigt)
V3 (traktor/snoskoter)
W2 (alg)

Figur 8. Registrerade olyckor inom utredningsomradet under &r 2014-10-01 — 2023-10-09.
Bakgrundskarta © Openstreetmaps
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2.3 Pagaende planprogram och detaljplaner

Syftet med den pagéende detaljplanen for logistikomrade Stensta ar att mojliggora byggnation av
verksamheter med inriktning pa logistik och lager, att sakerstalla mojligheten till ett skyfallsstrak for
skydd av kanslig infrastruktur och bostader samt att bevara naturvarden inom omradet.
Detaljplanen ska sékerstélla ett hansynstagande till landskapsbilden.

| Kristinehamns 6versiktsplan och logistikstrategi &r omradet utpekat som strategiskt for
verksamheter inom logistik och lager med sin narhet till vag, jarnvag och sjofart. Kristinehamn
ligger halvwvéags mellan Stockholm och Oslo och & med hansyn till kér- och vilotider och nuvarande
rackvidd for elektriska lastbilar Iampligt fér lokalisering av truckstop med laddstation.

Planomradet omfattar totalt ca 45 ha varav 26 ha planlaggs for verksamhetsmark férdelat pa fem
kvarter med angdring fran en ny vag som ansluter till Stenstavéagen via en ny cirkulation i lage for
nuvarande trevagskorsning samt en ny trevagskorsning i planomradets norra del.

Omraden med naturmark bevaras som anpassning efter storre hojdskillnader, som éppna
dagvatten- och skyfallsstrdk samt for rekreationsvarden och hansynstagande till landskapsbilden.
Se Figur 9 for forslag pa strukturplan.

Figur 9. Strukturplan for logistikomrade Stensta, samradsforslag. ©TON Arkitektur
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Detta kapitel ber6r analys av trafikfloden och berdkningar for att se till att ratt kapacitet finns i
vagnatet i de framtida trafikala scenarier som kan tankas uppsta i samband med detaljplan for
Stensta. En sammanfattning av den analys som gjorts beskrivs i detta kapitel medan fullsténdig
redogorelse finns i separat PM, se Bilaga 1.

3.1 Nulagesbild

En nulagesbild har fatts éver Mariebergsmotet genom drénarfilmning under tva separata timmar
som beskriver trafikfloden under férmiddagens maxtimme (kl. 07-08) samt eftermiddagens
maxtimme (kl. 16-17). En sammanstéallning av nulagestrafiken utifran dronafilmerna gar att se i
Figur 10 och Figur 11 nedan.

Morgonens maxtimme (kl. 07 - 08)
Nuldge fran drénarfilmning 2024

Antal fordon (% tung trafik) |

,\'&/
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Figur 10. Nulagestrafik — antal fordon i respektive svangrorelse vid Mariebergsmotet i Kristinehamn utifran dronarfilmning av
nuléaget 2023 fér morgonens maxtimme (kl.07-08).
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Eftermiddagens maxtimme (kl. 16 - 17)
Nulage fran dronarfilmning 2023

Antal fordon (% tung trafik) |
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Figur 11. Nulagestrafik — antal fordon i respektive svangrorelse vid Mariebergsmotet i Kristinehamn utifran drénarfilmning av
nulaget 2023 for eftermiddagens maxtimme (kl.16-17).

3.2 Trafikprognos ar 2050

En trafikprognos har tagits fram for Mariebergsmotet och den bygger pa en allman trafiktillvaxt
utifran Trafikverkets trafikutvecklingstal®. Prognosar har satts till 2050 for att ta hojd eftersom det
inte ar sakert nar Stensta forvantas exploateras och vara fullt igdng. Prognosen tar hansyn till den
okning av trafik som sker i Mariebergsmotet dven da exploatering av Stensta inte sker.
Trafikprognosen benamns vidare som Nollalternativ 2050 och anvanda trafikutveckingstal for detta
geografiska omrade presenteras i Tabell 2.

320 (4%

Tabell 2. Trafikutvecklingstal vagtrafik (Trafikverket, 2024-04-19)

Lan/Kommungrupp Trafikgrupp Utveckling Arlig 6kning Arlig 6kning Total 6kning
2019-2045 2019-2045 2045-2050 mellan 2023—

[kvot] [%/ar] [%/ar] 2050 [%]
Lan Varmland Lastbil 1,28 0,95 % 0,63 % 27 %
Varmland langs Personbil 1,15 0,54 % 0,62 % 16 %

E18

| Bilaga Trafikanalys gors en bedémning kring trafikutvecklingstalen jamfért med den historiska
utvecklingen. Dar framgar det att en kénslighetsanalys behover dven goéras i denna utredning med
en trafikutveckling pa 2 %/ar for bade lastbil- och personbilstrafiken.

“Trafikverkets trafikutvecklingstal vag. Dokumentdatum: 2024-04-19.
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/fa072eeb2fb24cada5c4142e4ad84ad1/2024/trafikutvecklingstal-vag2. pdf
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3.3 Trafikalstring Stensta

Forutsattningar gallande BTA (Brutto Total Area) och verksamhetstyper for planomradet baseras
pa underlag som togs fram i augusti 2023. Trafikalstringen for logistikomrade Stensta &r i sin tur
baserad pa kvalificerade antaganden och forutsattningar fran liknande logistikomraden. Antalet
anstallda beraknas bli ca 540 och antal personbilsresor under ett vardagsdygn beréaknas bli cirka
1 110. Antal lastbilsresor under ett vardagsdygn beréknas bli cirka 770.

Trafikfloden for prognosar 2050 inklusive exploatering av Stensta, vidare benamns som
Utredningsalternativ 2050 visas for férmiddagens maxtimme i Figur 12 och fér eftermiddagens
maxtimme i Figur 13.

Morgonens maxtimme (kl. 07 - 08)
Utredningsalternativ 2050 I
Antal fordon (% tung trafik) | 720 (15 %)

900

VA SETYOrY

[70@s% ]

Wm N

Figur 12. Antal fordon i respektive svangrorelse vid Mariebergsmotet i Kristinehamn for Utredningsalternativ 2050 vid
morgonens maxtimme (kl.07-08).
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Eftermiddagens maxtimme (kl. 16 - 17)

Utredningsalternativ 2050
Antal fordon (% tung trafik) | | 010 (9%)

| 320 5% |
900 13%

/
/

I

EIrTugl\

660<I7%> [ 760 (13%) |
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Figur 13. Antal fordon i respektive svangrorelse vid Mariebergsmotet i Kristinehamn fér Utredningsalternativ 2050 vid

eftermiddagens maxtimme (kl.16-17).

Trafikfloden for prognoséar 2050 inklusive exploatering av Stensta visas som arsdygnstrafik (antal

fordon per dygn) i Figur 14.
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Asdygnstrafik, ADT
(andel tung trafik, %)
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L O (40 %)

ADT: 1 700 ‘ "2
(40 % g ;
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Figur 14. Arsdygnstrafik (ADT) fér prognosér 2050 inklusive exploatering av Stensta langs med Stenstavégen och interna
vagar kring detaljplan for Stensta logistikomrade.

3.4 Resultat trafikanalys

Resultatet av trafikanalysen utgar frAn bade kapacitetsberakningar med hjélp av Trafikverkets
verktyg Capcal version 4.8 samt en mikrosimulering i programvaran PTV Vissim 2024. | Capcal
testas kapaciteten for en korsning i taget och resultat fas som belastningsgrader per tillfart vilket &r
kvoten mellan det trafikfléde som vill passera och det teoretiska trafikfléde som maximalt kan
passera. | Vissim s& kan hela vagnétet och alla korsningar tittas p& samtidigt och begreppet
trafiksimulering innebar aterskapandet av ett trafiksystem i en datoriserad miljo. Med Vissim fas
resultat som medelhastighet pa respektive vaglank inom trafiksystemet.

| foljande delkapitel redovisas resultat och diskussion uppdelat pa respektive korsning.

3.4.1 Norra Mariebergsmotet

Nuvarande utformning av norra Mariebergsmotet ar en trevagskorsning, korsningstyp C, med
vajningsplikt fran Stenstavagen och ett separat kortare vanstersvangfalt fran avfart fran E18
osterifran.

Utifran drénarfilmerna gar det att konstatera att nuladget med nuvarande utformning har gott om
kapacitet for norra Mariebergsmotet. Resultat fran kapacitetsberakningar i Capcal och
mikrosimulering i Vissim visar pa att nuvarande utformning dven klarar av Nollalternativ 2050 samt
Utredningsalternativ 2050 med upp till tre ganger sa stor exploatering av Stensta.
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Kanslighetsanalys har gjorts med en arlig procentuell 6kning pa 2 % av den allmanna
trafiktillvaxten. Utredningsalternativ 2050 med tre ganger sa stor exploatering far da en
belastningsgrad som hamnar dver riktvardet under eftermiddagens maxtimme. | och med
osakerhet vid framtida storlek av Stensta logistikomrade bedéms en ny enfaltig cirkulationsplats
vara det basta bade gallande kapacitet och trafiksakerhet vid Mariebergsmotet norra del.

Kapacitetsberakning med en enfaltig cirkulationsplats i norra Mariebergsmotet visas i Figur 15 for
morgonens maxtimme och i Figur 16 for eftermiddagens maxtimme. Resultatet visar pa god
kapacitet for bdde morgonens och eftermiddagens maxtimme dar riktlinjerna for en
cirkulationsplats &r att ligga under belastningsgrad 0,80.

Utredningsalternativ 2050 — 2 %/ar samt exploatering tre ganger sa stor
(Norra Mariebergsmotet)

Berakning morgonens maxtimme Berakning eftermiddagens maxtimme
X Belastningsgrad X Belastningsgrad

z Kélingd antal fordon
(90-percentil)

z Kbéldngd antal fordon
(90-percentil)

T | T |
s @ - @
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c c
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Figur 15. Belastningsgrader och antal fordon i ko for Figur 16. Belastningsgrader och antal fordon i ko for
morgonens maxtimme for utredningsalternativ 2050 — 2 % eftermiddagens maxtimme for utredningsalternativ 2050
arlig 6kning samt tre ganger sa stor exploatering av Stensta — 2 % arlig 6kning samt tre ganger sa stor exploatering
vid norra Mariebergsmotet. av Stensta vid norra Mariebergsmotet.

3.4.2 Sddra Mariebergsmotet

Nuvarande utformning av sédra Mariebergsmotet &@r en trevagskorsning, korsningstyp C, med
vajningsplikt fran avfart E18 vasterifran och ett separat vanstersvangfalt fran Stenstavagen
soderifran.

Sodra Mariebergsmotet har likt den norra delen god kapacitet eftersom det ar fa svangande fordon
i nulaget som ska mot E18 Gstra eller fran avfarten och upp mot Stenstavagen norr. Nuvarande
utformning av sédra Mariebergsmotet har tillrackligt med kapacitet for att klara av trafikmangderna i
bade nulagestrafiken och for Nollalternativ 2050.

Resultat fran bade Capcal och Vissim visar att &ven med trafikalstring fran Utredningsalternativ
2050 med upp till tre gdnger sa stor exploatering av Stensta kommer kapaciteten i sodra
Mariebergsmotet att vara tillracklig. Aven resultat av kanslighetsanalysen med 2 % arlig allmén
trafiktillvaxt i sédra Mariebergsmotet visar att det finns god marginal upp till riktvardet fér nuvarande
trevagskorsning.

3.4.3 Korsning till planomradet Stensta

For att ansluta Stenstavagen till planomradet foreslas tva nya korsningar, varav den sodra
korsningen, i hojd med véag in till Stensta bostadsomrade, beréknas bli den mest trafikerade. Vid
exploatering av Stensta beddms majoriteten av alla fordon svanga in mot planomradet Stensta via
den sodra korsningen. Om Stensta byggs ut med tva och tre ganger sa stor exploatering bedéms
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den norra korsningen in till planomradet successivt trafikeras mer, men att den sédra fortfarande ar
mest trafikerad.

Kapacitetsberakningar i Capcal visar goda resultat for samtliga trafikala scenarier. Detta &ven vid
berakningar med en fyrvagskorsning med vajningsplikt frAn Stensta planomrade samt fran Stensta
bostadsomréde. Utifran ett kapacitetsperspektiv ar ndgot stérre ingrepp i korsningen inte
nodvandigt utan en fyrvagskorsning racker for upp till tre gdnger sa stor exploatering av Stensta.
Emellertid beddms en enfaltig cirkulationsplats vara ett béattre val med hansyn till &ven
trafiksakerhet. Detta for att hastighetssakra korsningen sa att oskyddade trafikanter kan passera
Stenstavdgen med minskad risk for olyckor.
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4  Utformningsforslag

Det har utretts ett antal trafikforslag for olika delar av utredningsomradet, se nedan:

Figur 17 De fem objektomradena som har utretts.
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| detta avsnitt beskrivs de atgardsalternativ som valts att ga vidare med i projektet. For forkastade
alternativ, se Bilaga 2. Atgardsalternativen &r framtagna utifrén redovisade mal och foérutsattningar
samt resultat fran trafikanalys. Samtliga foreslagna korsningar ar korsparstestade med 34,5 meter
langa lastbilar (fordonstag). Se Bilaga 3 for ritningar med foreslagna alternativ.

Alternativ Beskrivs i avsnitt Beskrivning Rekommendation
Al 4.1 Ny trevagskorsning Projekteras for Kommunal vaghalining
genomfdrande
B1 4.2 Nytt lokalt gatunét inne Utreds vidare Kommunal vaghalining
i logistikomradet
C1 4.3 Ny cirkulationsplats Projekteras for Kommunal vaghalining
Stenstavagen genomfdrande
Cc2 4.4 Forlangning av Gang-  Projekteras for Kommunal vaghalining
och cykelvag — genomférande
Stenstavagen
C3 Bilaga 2 Vanstersvangfalt, 80 m Avfardas -
magasin —
Stenstavagen
c4 Bilaga 2 Gang- och Avfardas -
cykelpassage dver
Stenstavéagen, norr om
ny cirkulationsplats
D1 Bilaga 2 Ny cirkulationsplats Avfardas
Norra
Mariebergsmotet
D2 Bilaga 2 Ny avfart E18 dster Kan bebyggas senare, Statlig vaghallining
vid behov
D3 Bilaga 2 Ny avfart och pafarti  Avfardas -
Norra
Mariebergsmotet
D4 Bilaga 2 Ny Cirkulationsplats Avfardas -
och modifierade
avfarter och péfarter i
Norra
Mariebergsmotet
D5 Bilaga 2 Ny Cirkulationsplats Avfardas -
och modifierade
avfarter och péfarter i
Norra
Mariebergsmotet
D6 Bilaga 2 Ny Cirkulationsplats Avfardas -
och modifierade
avfarter och péfarter i
Norra
Mariebergsmotet
D7 4.5 Ny cirkulationsplats Projekteras for Lamnas over till statlig
Norra genomférande véaghalining efter
Mariebergsmotet byggnation
E Inga atgarder har
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4.1 Al Norra infarten/trevagskorsning —
Stenstavagen/gata B

| samverkan med arbetet i stort med detaljplanens norra del foreslar vi en trevagskorsning dar gata
B ansluter till Stenstavagen.

4.1.1 Utformning

Korsningen &r reglerad med vajningsplikt och kanaliserad med mittrefug pa infartsvagen. Till- och
franfarterna foreslas vara enfaltiga med en bredd pa 3,5 meter vardera. Inga passager planeras i
korsningen. Se Figur 18 for bild.

Utformningen ar analyserad avseende korspar, kapacitet och kostnad.

Figur 18. Utformningsférslag, norra infarten till logistikomradet fran Stenstavagen.

4.1.2 Trafiksékerhet

En ny trevagskorsning medfor en ny konfliktpunkt for motorfordonstrafik men oskyddade trafikanter
kommer inte i konflikt med motorfordon vid denna korsningspunkt. Stenstavagen ar skyltad till
50km/h och trafikflodena ar Iaga och risken for allvarliga olyckor bedéms darmed l&ag.
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4.2 B1 Kvartersgator, gata A och gata B

Genom det nya logistikomradet foreslas tva nya kvartersgator. Kvartersgatan genom
logistikomradet loper genom en kuperad terrang, bitvis uppslantad och bitvis genom jord- eller
bergskurna korridorer.

4.2.1 Utformning

Vagen ar utformad for att i hogsta mojligaste man efterstrava VGU-standard. Detta innebér att
forhalla sig till principer vad géller langs- och tvarlutning, horisontal- och vertikalradier,
sektionsindelning, infartsplaceringar samt korsningspunkter.

Vagstrackan foérbi kvarter 1- och 2 kan goras i flack lutning (<2,5%) och mgjligheten till att tillskapa
infartsvagar ar darmed goda. Korsningar som ordnas pa strackan bor inte ligga narmre an 50
meter ifran varandra. Se Figur 19 for bild. Utformningen ar korsparsanalyserad men inte
analyserad avseende kapacitet, kostnad och trafiksékerhetshedomd.

Kv1

Figur 19. Utformningsforslag, ny gata genom logistikomradet. | figuren visas preliminar kvartersindelning samt
sektionsindelning.
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Gata A och dess vagstracka mellan foreslagen cirkulationsplats och kvarter 1 och 2 (forbi kvarter 4
och 5) foreslas disponeras med dubbelsidiga diken, gang, cykel- och mopedbana péa kérbanans
vastra sida, samt stddremsor och yta fér mébleringszon. Det vastra diket ar foreslaget med
tillrécklig bredd for att inrymma tradplantering. Total sektionsbredd ar 22,5 meter. Se Fel! Hittar
inte referenskalla. for bild. Samma sektionsindelning, undantag for att gang, cykel- och
mopedbana byter till vagens 6stra sida, foreslas langs gata B, vagens norra del, som moter
Stenstavagen i en trevagskorsning med vajningsplikt se Fel! Hittar inte referenskalla..
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Figur 21 Typsektion C-C for gata B.
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Figur 20 Typsektion A-A for gata A, mellan féreslagen cirkulation och kvarter 1 och 2.
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Figur 22 Typsektion B-B for norra delen av gata A, mellan kvarter 1-2 och korsningen med gata B.
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Vagsektionen genom kvarteren skiljer sig aningen. Vid den norra delen av gata A foreslas gang,
cykel- och mopedbana pa bagge sidor om kérbanan, se Fel! Hittar inte referenskalla.. Ihop med

detta ordnas en ytterligare mébleringszon med mdjlighet for dubbelsidig belysning. Total
sektionsbredd &r 27 meter.
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4.3 C1 - Cirkulationsplats — Stenstavagen/gata A

Den befintliga korsningen som kopplar samman Stenstavagen med lokalgatan till bostadsomradet
Oster om Stenstavagen, foreslas ersattas med en cirkulationsplats som ansluter till det nya
logistikomradet.

4.3.1 Utformning

Cirkulationsplatsen foreslas utformas med en rondell med radie pa 14 meter samt en 8 meter bred
korbana. Dimensionerande fordonstyp ar de 34,5-meter langa lastbilarna (fordonstag) som tillats
trafikera delar av det svenska vagnatet fran den 1 december 2023. Cirkulationsplatsens till- och
franfarter foreslas vara 5 — 5,5 meter breda, med undantag vid den Ostra kopplingen. Den sddra till-
och franfarten lutar ca 1,9% medan den norra uppgar till narmre 3,7%. Vid den véastra kopplingen
efterstravas ett 25 meter langt vilplan med en lutning pd maximalt 2,5%. Detta for att ge fordon
goda foérutsattningar till att stanna innan cirkulationen med tillhérande passage.

Gang- och cykelpassager foreslas vid cirkulationens sddra samt vastra del. Passagerna utformas 3
meter breda och med tillrackligt avstand fran cirkulationen for att inrymma ett vantande fordon i
form av en personbil. Eftersom 6vergangarna inte utformas med 6vergangsstalle ges
fordonstrafiken foretrade, vilket motiveras av framkomlighetsskal. Trafiksakerheten bedéms vara
god eftersom passager av oskyddade trafikanter kan ske dar det ar goda siktforhallanden och i
flacka delar av cirkulationen. Cirkulationsplatsen ar hastighetssakrad till 30 km/h i nord-sydlig
riktning. Se Figur 23 for bild.

Utformningen ar analyserad avseende korspar, kapacitet och kostnad.

STENSTAVAGEN

Figur 23. Utformningsférslag, cirkulationsplats Stenstavagen/gata A.

4.3.2 Trafiksakerhet

Befintliga trevagskorsningen byggs om till en cirkulationsplats och med detta skapar flera
konfliktpunkter mellan motorfordon men ocksd med oskyddade trafikanter. Cirkulationsplatsens till-
och franfarter &r symmetriska utan nagra boéjda tillfarter. Eftersom hastigheten pa Stenstavagen ar
50km/h bedoms trafiksakerheten ok men det skulle vara sakrare med bdojda tillfarter. Gang- och
cykelpassager saknas pa norra och ostra ben pé cirkulationsplatsen. Trafiksakerheten for
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oskyddade trafikanter kan forbattras genom att lagga till passager pa de andra benen ocksa
eftersom de ar mindre trafikerade och kan vara sakrare for nord-sydlig gang- och cykeltrafik.
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4.4 C2 Gang- och cykelvag — Stenstavagen

Befintlig gang- och cykelbana som loper langs Stenstavagens Ostra sida fram till bostadsomradets
infartsvag, foreslas forlangas.

4.4.1 Utformning

I hojd med foreslagen cirkulationsplats sodra till- och franfart ordnas en passage som flyttar Gver
gang- och cykeltrafik till Stenstavagens véstra sida. Val dar forgrenar sig gang- och cykelvagen i
tva riktningar. En del fortsatter vasterut och foljer den nya féreslagna "gata A” genom
detaljplaneomradet. Den andra fortsatter norrut och féljer Stenstavagens véstra sida fram till den
norra infarten till logistikomradet. Gang -och cykelbanan kan ordnas med en maximal langslutning
pa 4%. Se Figur 24 for bild. Utformningen &r analyserad avseende korspar och kostnad.

Figur 24. Utformningsforslag, gang- och cykelvag langs Stenstavagen.
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4.4.2 Trafiksdkerhet

Gang-- och cykelbanan har inga konfliktpunkter pa strackan. Sektionsmatt saknas men en saker
utformning forutsatter att det finns en skyddsremsa pa 1,2 meter och en sidoremsa mellan vag och
GCM vag med en bredd pa minst 2 meter. Det bor dven finnas belysning pa denna stracka for att
Oka tryggheten for gang- och cykeltrafikanter.
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4.5 D7 Ny cirkulationsplats Norra Mariebergsmotet

Utifran resultaten fran utford trafikanalys foreslas vid Mariebergsmotets norra del, en ny enfaltig
cirkulationsplats med inledningsvis tre anslutningsvagar, samt en fri hdger mot Stenstavagen
sOdra. Detta for att sékerhetsstélla kapaciteten vid utredningsalternativ 2050 med tre ganger sa
stor exploatering samt forbéttra trafiksdkerheten. Det fria hogersvangkorfaltet bedéms ta bort
risken for upphinnandeolyckor.

45.1 Utformning

Cirkulationsplatsen ar dimensionerad for 34,5 meter langa lastbilar (fordonstag) och foreslas en
rondellradie pa 15 meter. Kérbanan féreslas en bredd pa totalt 8 meter med 5 meter brett malat
korfalt. Ytterligare ar cirkulationsplatsen forberedd for en fjarde anslutning i cirkulationen for
direktinfart till kommande kvarter 5 inom logistikomradet. Se Figur 25 for bild.

Utformningen ar analyserad avseende korspar, kapacitet och kostnad.

Figur 25. Utformningsférslag, Mariebergsmotet D7.

45.2 Trafiksakerhet

Befintliga trevagskorsningen byggs om till en cirkulationsplats som skapar en tydligare och sékrare
korsningspunkt. Cirkulationsplatsen medfér en naturlig hastighetssénkning och minimerar risken for

allvarliga olyckor. Risk fér upphinnande olyckor fr&n kobildning p& avfarten fran E18 bedéms
mindre p& grund av 6kad magasinlangd mot cirkulationsplatsen och omreglering som resulterar i
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att norrgaende trafiken fran E18 avfarten behdover inte langre vaja for lika manga fordon som i
dagens utformning.
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5.1 Atgarder som rekommenderas for

genomférande

Sweco foreslar att fem infrastrukturella atgarder genomfors i samband med 6ppnandet av
logistikomradet i Stensta.

Objekt A1 Norra infarten/trevagskorsning — Stenstavagen/gata B
Objekt B1 Kvartersgator, gata A och gata B

Objekt C1 Cirkulationsplats — Stenstavagen/gata A

Objekt C2 Gang- och cykelvag — Stenstavagen

Objekt D7 Ny cirkulationsplats Norra Mariebergsmotet

Inga objekt i omrade E

5.2 Atgarder som behdver utredas ytterligare

Utover de fem fysiska atgarderna foreslar Sweco att ytterligare utredningar gors om foljande mer
policyinriktade atgarder

1.

Forstarkt kollektivtrafik. Pa sikt — nar logistikomradet har manga anstallda kan det bli
motiverat att se om négon av de lokala busslinjerna i Kristinehamns skulle kunna dras om
for att trafikera till logistikomradet.

Mobilitetsplan for omradet som syftar till att fa de som arbetar pa logistikomradet att fardas
med andra fardmedel an bil

Parkerings-utredning for logistikomradet. Att se déver hur manga parkeringsplatser som
behovs for omradet och forsoka halla det antalet sé lagt som det gar for att minska
trafikalstringen.

Bedoma mdjligheten att prioritera och kvalitetssakra skotsel samt vintervaghallning av
bade gangbanor och cykelvagar i och till omrédet. Detta ger 6kad tillganglighet pa gang-
och cykelvagnatet ver samtliga arstider och haller darmed ner behovet av
bilparkeringsplatser.

Oversyn av gang och cykelnétet fr&n centrala Kristinehamn. En kontinuerlig atgard som
sakerstaller att gang- och cykelvagnatet méter stadens behov
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5.3 Uppskattning av kostnader for
rekommenderade atgarder

Efter att ha utformat och kapacitetstestat de olika atgardsforslagen har det gjorts en forsta
kostnadsbedomning av dessa atgarder.

Kostnadskalkyler kan goras pa manga satt. Har har det valts att gora en kalkyl med forenklad
successivmetod. Den fungerar i ett tidigt skede dar information om mangder, langder och ytméatt ar
relativt osdkra men aven kunskapen om geotekniska och hydrologiska forutsattningar.

Kostnadsbeddmningen géller fér enbart for delar av trafiklosningen, de som berdr Stenstavagen
och Mariebergsmotet. Bedomningen av kostnader for objekt B1 (Gata A och B) ingar inte i nulaget.

Det finns i nulaget ingen detaljprojektering utford, varfor det blir en del osékerheter. Ytterligare ar
prisutvecklingen pa anlaggningsarbeten under stark forandring med stora osakerheter. Kalkylen ar
beréknad péa den prisinformation som Sweco har tillgang till i april 2024. Anvanda priser ar
erfarenhetsvarden med flera ingdende arbeten som exempelvis justering av dagvattenbrunnar och
omlaggning av mindre ledningar.

Kalkylen har inte tagit med kostnader for eventuella geotekniska markforstarkningar, eventuella
behov att dimensionera upp ledningsnat for VA eller kostnader fér hantering av massor
motsvarande FA (farligt avfall). Kalkylen utgar fran att befintliga belysningskallor kan ateranvandas.
En sammanstéllning av kalkylen finns i Tabell 3 nedan

Tabell 3 Kostnadsbedémning av de stdrre atgarderna som rekommenderas (MSEK april 2024).

Investeringskostnad, MSEK Objekt Objekt Objekt Objekt
(forenklad successivkalkyl) Al c1 c2 D7
Anlaggningskostnad, AK 3,3 4,7 9,6 24,8
Schablonkostnad fér planering och projektering 0,5 0,7 1,3 3,7
(15 % av AK)
Schablon fér byggherrekostnader 0,3 0,5 0,9 2,5
(10% av AK)
Schablonkostnad for riskreserv 0,8 1,2 2,3 6,2
(25 % av TA)
Summa projektkostnader, viktat medel 4,9 7,1 14,1 37,2
Min-Max intervall (MSEK) 37 4-10 9-20 22-50

5.4 Fortsatt planering och utredning

Eftersom tanken ar att samtliga foreslagna vagatgarder ska genomféras med tillatlighet inom Plan-
och Bygglagen bor denna rapports slutsatser inga i den pagaende detaljplaneprocessen for
Stensta.

Utover de fysiska atgarderna foreslar Sweco att ytterligare nagra utredningar gors, dessa namns i
avsnitt 5.2.

Né&r objekt D7 borjar byggas behdver kommunen ha en tat samverkan med Trafikverket kring
vagvisningsfragor pa E18-avfarten och ifall det bor avverkas skog i den skogsdunge som innesluts
av avfarten Osterifran for att battra pa siktférhallandena for forare som svanger av E18 har.

Eftersom Mariebergsmotet ar foremal for ett intagsarende hos Trafikverket (att Trafikverket tar over
vaghallningen av trafikplatsen frAn kommunen) behéver det ske en kommunikation med
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Trafikverket kring tidsplan fér byggnationen av objekt D7. Detta eftersom denna anlaggning
sannolikt kommer att inga i den anlaggning Trafikverket vill ta 6ver.

Objekt D7 ar forberedd for en fjarde utfartsmojlighet, at nordvast. Under utredningens gang har en
idé vuxit fram om att det kan vara klokt i att lagga ett Truck-Stop dar. Om det eventuella truck-
stoppet ska anslutas via cirkulationen eller pa nagot annat satt behover utredas vidare.

| en avlagsen framtid kan Mariebergsmotet behdva forstarkt kapacitet och trafiksdkerhet. Detta bor
ske inom Trafikverkets planeringsmandat. | Bilaga 2 finns ett antal skisser pa tankbara forbattringar
pa lang sikt som Trafikverket kan utga ifran.
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