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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Kristinehamns kommun bedriver ett detaljplanearbete for del av Stenstaliden
1:1 1 norra delen av Kristinehamns titort, se figur 1. Syftet ar att prova
mojligheten att anlidgga en ny gata som forbinder lokalgatan Stenstaliden med
kvartersgatan Backvigen, for att forbattra trafiksituationen kring Stenstalidens
skola och den nya sporthallen.

Trafik till och fran omradet sker i dag huvudsakligen via Backvigen och
Magister Lofs vig, som dven anvinds som genomfartsled inom
bostadsomradet Villastaden. Under tider f6r limning och himtning av elever
uppstar kébildning och otrygga trafikmiljoer. Trafiksituationen har aven lyfts
som ett arbetsmiljoproblem for personal som arbetar med skolskjutsen och
paverkar skolans godsleveranser, vilka sker vid vindplatsen pa Magister Lofs
vig.

Mot denna bakgrund ser kommunen ett behov av att prova en mer trafiksiker
och funktionell trafiklosning. En framtida detaljplan kan darfoér omfatta en ny
gatuforbindelse mellan Stenstaliden och Backvigen samt en parkeringsyta for

att tillgodose parkeringsbehovet f6r den nya sporthallen.

Figur 1: Planomrade Stenstaliden 1:1
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1.2 Syfte och avgransningar

Syftet med detta PM ir att analysera hur en ny gatuférbindelse mellan
Stenstaliden och Backvigen kan paverka trafikfloden, trafiksakerhet och
tillgdnglighet 1 omradet kring Stenstalidens skola och idrottshall.

Detta PM avgrinsas till att utreda de trafikala konsekvenserna av en méjlig ny
gatuforbindelse mellan Stenstaliden och Backvigen, med fokus pa omradet
kring Stenstalidens skola och den planerade sporthallen. PM:et omfattar dven
en oversiktlig bedomning av konsekvenser for gang- och cykeltrafik, skolskjuts,
himtning och limning av elever.

| L)
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2 Nulagesanalys
2.1 Omrdadets ldge och funktion
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Figur 2: Utredningsomradets liige och funktion

Planomradet ligger i norra delen av Kristinehamns titort, i nira anslutning till
E18. Utredningsomradet stricker sig mellan gatorna Stenstaliden 1 vister,
Backvigen i norr och Magister Lofs vig 1 séder. Soder om utredningsomradet
finns bostadsomradet Villastaden, som bestar bostadsgator och villabebyggelse.
Villastaden ber6rs av trafiksituationen eftersom delar av trafiken till och fran
skolan i dag passerar genom omradet se figur 2.

I anslutning till utredningsomradet ligger Stenstalidens skola, en anpassad
grundskola och den befintliga idrottshallen, Stenstalidhallen. Idrottshallen och
den anpassad skolan ir placerad nirmast Backvigen, medan skolans angéring
och leveranser huvudsakligen sker vid vandplatsen pa Magister Lofs vig.

I nuldget finns 68 oreglerade parkeringsplatser i omradet, varav tre ir avsedda
for personer med funktionsnedsittning. Dessa parkeringsytor nyttjas for
omradets befintliga verksamheter och utgér en del av dagens trafik- och
angoringsstruktur.

Parkeringsyta

- Godsterminal
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22 Dagens trafik- och rorelsemonster

2.2.1 Biltrafik
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Figur 3: Biltrafik till ntredningsomridet

Biltrafiken till omradet sker framfér allt fran tre huvudsakliga riktningar. Det
storsta flodet bedéms komma visterifran via Fastingsgatan och vidare mot
Magister Lofs vig. Detta strak fangar sannolikt upp en stor del av trafiken fran
de vastra och sydvistra delarna av Kristinehamn och utgér dirmed en
betydande infart till omriadet. Andra floden sker Gsterifran via Dalavigen, dir
trafiken leds vidare mot Backvigen eller Adlersparregatan. Dessa kopplingar
innebir att trafik fran de 6stra delarna av staden kan na omradet via det lokala
gatunatet. Trafik som viljer Adlersparregatan passerar genom bostadsomradet
Villastaden, vilket innebdr att omradet belastas av trafik som inte nédvindigtvis
har malpunkt inom bostadsomradet, se figur 3.

Stenstaliden Trafikutredning PM
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Figur 4: Biltrafik fran utredningsomradet

Trafik fran skol- och idrottsomradet sker i huvudsak via samma strik som
inflédet, men i motsatt riktning. Darmed belastas samma gator bade vid in-

och utfart, se figur 4.

2.2.2  Gang- och cykeltrafik
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Figur 5: In- och utflode av giang- och cykeltrafik fran utredningsomradet

I omradet finns befintliga gang- och cykelvigar som anvands for resor till och
fran Stenstalidens skola. Dagens giang- och cykeltrafik behover samspela med
biltrafik, skolskjutsar och leveranser i anslutning till skolan. Under tider for
himtning och limning kan trafiksituationen bli belastad, eftersom ménga
trafikslag ror sig inom samma begrinsade omrade. Forstudien beskriver att
dessa situationer kan skapa otrygga trafikmiljoer, sirskilt for oskyddade
trafikanter, se figur 5.

iterio
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3 Framtida utveckling

Detta kapitel beskriver den framtida trafiklésning och den planerade
utvecklingen som prévas inom ramen for detaljplanearbetet.

3.1 Foreslagen gatuforbindelse

3.1.1 Biltrafik

Den foreslagna dtgiarden innebir att en ny gatuférbindelse provas mellan
Stenstaliden 1 vister och Backvigen i oster. Kopplingen skulle placeras norr
om Stenstalidens skola och idrottsanlidggningen och skapa en alternativ firdvig
till och frin omradet, se figur 6.
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Figur 6: Foreslagen gatuforbindelse mellan Stenstaliden och Backvagen

Gatuforbindelsen ar 1 detta skede en moijlig atgiard som ska prévas inom ramen
tor detaljplanearbetet. Strickning, utformning och funktion ar darfor inte
slutligt faststillda. Syftet ar att forbattra tillgangligheten och ge bittre
forutsittningar for att hantera biltrafiken kring skolan och
idrottsanldggningarna.

I dag ar trafiken huvudsakligen koncentrerad till Backvigen och Magister Lofs
vig, vilket innebir att en del trafik leds vidare genom bostadsomradet
Villastaden. En ny koppling kan bidra till att omférdela trafiken och minskar
behovet for fordon att anvinda gatorna genom Villastaden for att ta sig till och

frin omradet.
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3.1.2  Gdng- och cykeltrafik
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Figur 7: Befintlig och foreslagen gang- och cykelvig till och fran utredningsomridet

Vid en eventuell ny gatuférbindelse behéver gang- och cykeltrafikens
framkomlighet och sidkerhet sikerstillas. En gang- och cykelvig bor darfor
anliggas lings den foreslagna gatuforbindelsen for att skapa en trafiksiker
koppling for oskyddade trafikanter. Detta dr sarskilt viktigt for personer som
r6r sig fran de vistra delarna av omradet och fran Sandfallet, bostadsomradet
norr om Stenstaliden, mot Stenstalidens skola och idrottsanldggningarna, se
tigur 7.

3.2 Utokad Idrottsanlaggning

I anslutning till Stenstalidens skola och den befintliga idrottshallen,
Stenstalidhallen, planeras en ny sporthall. Sporthallen uppges omfatta cirka 450
askadarplatser och cirka 70 utovare. Detta innebar att anldggningen kan
generera ett Okat antal resor till och frain omradet. Trafiken kopplad till

sporthallen behéver dirfor beaktas 1 den fortsatta analysen av framtida
trafikfloden.

3.3 Forandrad anpassad grundskola

Den anpassade grundskolan inom Stenstalidens skolomride planeras eventuellt
att forandras. Enligt uppgifter fran Stenstalidens skola kan verksamheten
komma att utokas och ta emot cirka dubbelt s manga elever som i dag. 1
samband med en sidan utokning kan lokaler kopplade till verksamheten aven
behova flyttas soderut jamfort med dagens placering for att skapa plats f6r den
nya sporthallen.

Det finns samtidigt en méjlighet att den anpassade grundskolan pa sikt flyttas
bort fran utredningsomradet. Eftersom den framtida lokaliseringen och
omfattningen dnnu inte ér faststilld behover trafikutredningen studera olika
scenarier. Dessa omfattar scenarier dir den anpassade grundskolan blir storre
samt scenarier dir verksamheten forsvinner fran omradet.

9 (25)
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4 Trafikmangder
4.1 Metod och antaganden

Trafikmangderna har beraknats med utgangspunkt i antaganden om antal
personer inom respektive verksamhetsgrupp samt bedomt antal bilresor varje
person genererar per dag. Antagandena har tagits fram och faststallts efter
dialog med skolan, och anvinds som grund for att uppskatta dagens
trafikfloden samt tillkommande trafik i de framtida scenarierna.

Bilresor per person och dag
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Figur 8: Antagna bilresor per person och dag

For skoltrafiken har eleverna delats in 1 lagstadium F-3, mellanstadium 4-06,
hoégstadium 7-9 och anpassad grundskola. Dirutéver har dven skolpersonal
och trafik kopplad till idrottsanlaggningen inkluderats. For varje grupp har ett
antagande gjorts om antal bilresor per person och dag.

Antalet bilresor har antagits vara hogre for yngre elever och elever 1 anpassad
grundskola, eftersom dessa grupper i storre utstrickning bedéms bli skjutsade
med bil eller fardtjanst. For dldre elever antas andelen bilresor vara ligre,
eftersom fler bedéms kunna resa mer sjalvstindigt. Skolpersonal och
idrottsverksamhet har hanterats separat, eftersom dessa resor har andra
tidsmassiga och funktionella forutsittningar an elevresorna. Figur 8 redovisar
antaganden om bilresor per person.

| u
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4.2 Dagens trafikmangder

Antal personer och berdaknade bilresor per dag & verksamhetsgrupp
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Figur 9: Antal personer och beraknade bilresor per verksambetsgrupp

Det totala antalet bilresor per verksamhetsgrupp har beriknats genom att
multiplicera antalet personer inom respektive grupp med antaget antal bilresor
per person enligt uppgifter fran Stenstalidens skola. Berakningen ger en
uppskattning av hur manga bilresor varje verksamhetsgrupp genererar under
ett dygn och utgor underlag for den fortsatta fordelningen av trafik pa
gatunitet, se figur 9.

Efter dialog med Stenstalidens skola har det antagits att idrottshallen har plats
tor cirka 35 utévare per triningstillfille. Med ett antagande om fem
traningstillfallen per dag motsvarar detta cirka 175 utévare per dag. Eftersom
varje utévare antas generera en resa till eller frin omradet avrundas detta till
cirka 200 bilresor per dag kopplat till idrottsverksamheten.

o ]
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4.3 Tilkommande trafikmangder

Tillkommande personer och bilresor efter planerad utveckling
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Figur 10: Tillkommande personer och bilresor efter planerad ntveckling

Figur 10 redovisar tillkommande personer och beriknade bilresor till f6ljd av
planerad utveckling i omridet. Den planerade idrottsanliggningen antas
medféra 70 utévare per triningstillfille. Med antagandet om fem
traningstillfillen per dag motsvarar detta totalt 350 utévare per dag.

For idrottsverksamheten antas varje utévare generera en bilresa till eller fran
omradet, vilket innebir 350 tillkommande bilresor per dag. Dirutéver
redovisas tillkommande trafik kopplad till den nya anpassade grundskolan, som
antas omfatta 30 tillkommande elever och generera cirka 100 bilresor per dag.
Sammantaget anvinds dessa antaganden som underlag f6r berikning av
tillkommande trafik i de framtida scenarierna.
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44 Dagens trafikfloden

Samtliga trafikmangder som redovisas i detta PM anges som arsdygnstrafik
(ADT), och avser det genomsnittliga antalet fordon per dygn under ett ar.

441 Skoltrafik

Skoltrafiken omfattar resor kopplade till elever och skolpersonal vid
Stenstalidens skola. Trafiken har beridknats utifran de antaganden om antal
personer och bilresor per person som redovisas i avsnitt 4.2.
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Figur 11: Beriknad skoltrafik i nuldget

Den skolrelaterade biltrafiken bedéms i huvudsak angéra omradet via Magister
Lofs vig och Backvigen. Magister Lofs vag utgor ett viktigt angoringsstrak for
himtning och limning. Majoriteten av trafiken antas dven passera vidare
genom det lokala gatunitet i Villastaden. Trafiken dr sarskilt koncentrerad till
tider for skolstart och skolslut, da manga elever limnas och himtas. Under
dessa perioder sammanfaller bilresor med skolskjuts, gang- och cykeltrafik
samt leveranser, vilket bidrar till en mer belastad trafiksituation i skolans
niromrade och en otrygg milj6 for oskyddade trafikanter.

Beriknad skoltrafik har férdelats pa det omgivande gatunitet utifrin dagens
huvudsakliga angoringsvigar till skolan. Resultatet redovisas i figur 11.

| L)
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442 Bostadstrafik
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Figur 12: Beriiknad bostadstrafik i nuldget

Bostadstrafiken avser den trafik som bedéms vara kopplad till bostidderna i det
lokala gatunitet kring Villastaden. Som underlag har trafikmangder erhallits
fran Kristinehamns kommun. Dessa trafikmingder omfattar den totala trafiken
pa berdrda gator och inkluderar dirmed bade skolrelaterad trafik och Gvrig
lokal trafik. For att uppskatta bostadstrafiken har den skoltrafik som beriknats
iavsnitt 4.2.1 riknats bort fran de trafikmingder som tillhandahallits. Den
aterstidende trafiken har direfter bedémts utgdra bostadstrafik i omréidet, se
figur 12.
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443 Trafik till och fran idrottsanléggning
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Figur 13: Beriknad trafik till och fran idrottsanliggning i nuliget

Trafik till och fran idrottsanliggningen avser resor kopplade till den befintliga
idrottshallen, Stenstalidhallen. Anldggningen anvinds frimst for
idrottsverksamhet och genererar trafik fran utévare, ledare och besokare.

I nuldget bedéms trafiken till idrottsanligeningen huvudsakligen angora
omradet via Backvigen, som ligger nirmast idrottshallen. Trafiken till
idrottsanldggningen har dérfor fordelats utifran anliggningens placering.
Trafiken kopplad till idrottsanldggningen skiljer sig fran skoltrafiken genom att
den i storre utstrickning bedéms férekomma under eftermiddagar, kvallar och
helger. Den sammantfaller dirfor inte fullt ut med skolans mest belastade tider
t6r himtning och limning. Berdknad trafik till och fran idrottsanliggningen
redovisas 1 figur 13.
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444 Sammanstdllning av dagens trafikfloden
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Figur 14: Sammanstéllning av dagens trafikfloden

Figur 14 redovisar en sammanstillning av dagens trafikfloden i omradet.
Trafikmingderna bygger pa underlag frain Kristinehamns kommun.
Sammanstillningen omfattar skoltrafik, bostadstrafik samt trafik till och fran
idrottsanliggningen. Dessa trafikslag har lagts samman for att ge en samlad bild
av dagens trafikbelastning pa det berérda gatunitet kring Stenstalidens skola.

De redovisade trafikmingderna utgdr nuldgesunderlag f6r den fortsatta
analysen av framtida trafiksituation och anvinds som jaimférelsegrund vid
bedémning av tillkommande trafik och framtida scenarier.
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5 Framtida trafiksituation

Detta avsnitt redovisar den trafik som bedéms tillkomma till f6ljd av planerad
utveckling 1 omradet. Den tillkommande trafiken anvinds som underlag f6r de
framtidsscenarier som analyseras 1 efterfoljande avsnitt.

5.1 Tilkommande trafik fran planerad utveckling

Tva typer av utveckling studeras. Den forsta avser en tillkommande
idrottsanlidgening i anslutning till befintligt skol- och idrottsomrade. Denna
bedéms generera nya resor kopplade till utévare, ledare och besékare, framfor
allt under eftermiddag, kvill och helg.

Den andra utvecklingen avser en utékning av den anpassade grundskolan, dir
fler elever innebir ett 6kat behov av himtning, limning och firdtjinstresor.
Trafiken kopplad till den anpassade grundskolan bedéms ha andra
forutsittningar dn 6vrig skoltrafik, eftersom en storre andel av eleverna antas
resa med bil, skolskjuts eller firdtjdnst.
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Figur 15: Tillkommande trafik frin planerad ntveckling

Den tillkommande trafiken fran idrottsanldggningen och den anpassade
grundskolan har berdknats utifrain de antaganden som redovisas i avsnitt 4.
Resultatet redovisas i figur 15 och anvinds vidare 1 scenarierna for framtida
trafiksituation.
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5.2 Genomfartstrafik och vagval

Den nya gatuférbindelsen bedoms inte skapa nigon betydande
genomfartstrafik for trafikanter som saknar malpunkt vid skolan eller
idrottsanldggningarna. For trafik mellan Karlstadsvigen och Dalavigen
bedéms E18 fortsatt vara det mest attraktiva vigvalet. Enligt kontroll i Google
Maps ruttplaneringsverktyg tar det cirka 3 minuter via E18, medan
motsvarande firdvig via den foreslagna gatuférbindelsen bedoms ta cirka 5-6
minuter.

Diremot bedéms den nya gatuférbindelsen paverka hur malpunktstrafik till
skol- och idrottsomradet férdelas 1 vignitet. I scenarier med ny
gatuférbindelse antas en del av trafiken ang6ra omradet visterifran via
Stenstaliden och darefter fortsatta Osterut mot Backvigen och Dalavigen efter
himtning och limning.

Som beriakningsantagande har cirka 80 procent av trafiken pa den nya
gatuforbindelsen antagits fortsitta vidate mot Backvigen/Dalavigen.
Antagandet baseras pa dagens bedomda rérelsemonster, dar trafikflodena
indikerar att en stor del av trafiken frin skolomridet fortsitter mot det Ostra
gatunitet via Adlersparregatan/Dalavigen.

Resterande antas ha fortsatt firdriktning eller malpunkt vasterut mot
Katlstadsvigen/Fastingsgatan. Dessa ska inte tolkas som ett specifikt
antagande om vandning pa en viss plats. Det avser en forenklad
riktningsfordelning dir en mindre andel av trafiken antas ha malpunkt eller
fortsatt fardriktning visterut. Exakta angorings- och vandrorelser behover
studeras vidare i samband med utformning av gata, parkering och
himta/limna-funktioner, se figur 16.
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Figur 16: Malpunktstrafik

| u
Stenstaliden Trafikutredning PM lterlo



2026-06-22

5.3 Framtidsscenarier

5.3.1 Scenario 1: Befintligt vagnat utan anpassad skola

Scenario 1 anvinds f6r att bedéma hur den planerade idrottsanliggningen
paverkar trafiksituationen om ingen ny gatuférbindelse genomfors. Det utgor
dirmed ett jimforelsealternativ for att kunna analysera nyttan av en ny
koppling mellan Stenstaliden och Backvigen i senare scenarier.

Figur 17: Scenario 1, trafikfliden med befintligt vignat ntan anpassad grundskola

Trafiken forutsitts dirmed fortsatt anvianda dagens befintliga vignat, med
huvudsaklig ang6ring via Backvigen och Magister Lofs vig.

I scenariot tillkommer trafik fran den nya idrottsanliggningen, vilket innebar
ett 6kat antal resor till och fran omradet. I detta scenario bedéms Backvigen
vara den vig som frimst belastas av den tillkommande trafiken. Eftersom
ingen ny gatuforbindelse anliggs kvarstar dagens trafikstruktur, vilket innebar
att den 6kade idrottstrafiken belastar befintligt vignit, se figur 17.
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5.3.2 Scenario 2: Befintligt vagnat med ny anpassad skola

Scenario 2 beskriver en framtida trafiksituation dér bade den planerade
idrottsanldggningen och en utékning av den anpassade grundskolan
tillkommer, men dir ingen ny gatuférbindelse anldggs.
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Fignr 18: Scenario 2, trafikfliden med befintligt vagnat och ny anpassad grundskola

I detta scenario Okar trafiken till f6ljd av den nya idrottsanlaggningen och resor
kopplade till den anpassade grundskolan. Trafiken till den anpassade
grundskolan bedoms i stérre utstrickning besta av himtning och limning med
bil, skolskjuts eller firdtjanst. Detta innebir att belastningen kan Oka sarskilt 1

anslutning till skolans angéringsytor och vindplatsen vid Magister Lofs vig, se
figur 18.
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533 Scenario 3: Ny gatuforbindelse utan ny anpassad skola

I scenario 3 tillkommer den planerade idrottsanliggningen samtidigt som en ny
gatuforbindelse anliggs mellan Stenstaliden och Backvagen. Den anpassade
grundskolan antas flyttas frain utredningsomradet.

Figur 19: Scenario 3, trafikfliden med ny gatuforbindelse nutan anpassad grundskola

Den nya gatuférbindelsen innebir att trafiken kan fordelas pa fler linkar 4n 1
befintligt vignat. Trafiken till och fran skol- och idrottsomradet leds via
Stenstaliden 1 stillet for att enbart belasta Magister Lofs vag och
bostadsgatorna 1 Villastaden.

For trafiken som anvinder den nya gatuférbindelsen antas cirka 80 procent
fortsitta 6sterut mot Backvigen och Dalavigen efter ang6ring till skol- och
idrottsomradet. Resterande cirka 20 procent antas ha fortsatt fardriktning
visterut mot Fastingsgatan/Karlstadsvigen eller dterga visterut efter angoring i
enlighet med kapitel 5.2.

Scenariot innebir dirmed en tydlig omfordelning av trafiken. Belastningen pa
Magister Lofs vig och bostadsgatorna 1 Villastaden minskar. Trafiken som
fortsatter Osterut ska inte tolkas som extern genomfartstrafik, utan som
malpunktstrafik till skol- och idrottsomriadet som darefter fortsitter mot det
Ostra gatunitet, se figur 19.
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534 Scenario 4: Ny gatuforbindelse med ny anpassad skola

I scenario 4 kombineras den nya gatuférbindelsen med bade den planerade
idrottsanldggningen och en utékning av den anpassade grundskolan.
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Figur 20: Scenario 4, trafikfliden med ny gatuforbindelse och ny anpassad grundskola

Trafik till idrottsanliggningen kan i storre utstrickning férdelas vid Backvigen,
medan den tillkommande trafiken till den anpassade grundskolan fortsatt
frimst belasta Magister Lofs vig och vidare mot Villastaden.

Aven i detta scenario antas cirka 80 procent av trafiken pa den nya
gatuforbindelsen fortsitta 6sterut mot Backvagen och Dalavigen efter
angoring till skol- och idrottsomradet. Resterande cirka 20 procent antas ha
fortsatt fardriktning visterut mot Fastingsgatan/Katlstadsvigen eller dterga
visterut 1 enlighet med kapitel 5.2, se figur 20.
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54 Jamforelse av trafikfloden

Tabell 1 redovisar beriknade trafikfloden for nuldget och de fyra
framtidsscenarierna. Virdena anges som arsdygnstrafik, ADT, och
torindringen jimfoért med nuldget redovisas inom parentes. Tabellen visar
dirmed bade den totala trafikmingden pa respektive gata och hur trafiken
férindras 1 de olika scenarierna.

Tabell 1: Beriknade trafikfliden per scenario

Nulagestrafik Scenario 1 Scenario 2 Scenario 3 Scenario 4

Fastingsgatan 1200 1200 (10) 1400 (+200) 1200 (+0) 1400 (+200)
Magister Lofs vig 1200 1200 (0) 1400 (+200) 800 (-400)
Schervingegatan 1000 1000 (10) 1100 (+100) 500 (-500) 700 (-300)
Bergsvédgen 500 500 (+0) 550 (+50) 250 (-250) 350 (-150)
Adlersparregatan 1000 1000 (0) 1100 (+100) 500 (-500) 700 (-300)
Backvagen 500 800 (+300) 800 (+300) 900 (+400) 900 (+400)

1. Iscenario 1, dir det befintliga vignatet behalls och den nya
idrottsanldggningen tillkommer, 6kar trafiken pa Backvigen. Detta
beror pa att idrottsanldggningen antas angdoras via Backvigen, medan
ovriga delar av vignitet i stort sett behaller samma trafiknivaer som i
nuldget.

2. I scenario 2 tillkommer dven trafik kopplad till den nya anpassade
grundskolan. Detta medfér okade trafikfloden pa samtliga gator.
Eftersom ingen ny gatuférbindelse ingar i scenariot behover den
tillkommande trafiken fortsatt hanteras inom befintligt vignit.

3. Scenario 3 visar effekten av en ny gatuférbindelse mellan Stenstaliden
och Backvigen. I dessa scenarier omfordelas trafiken tydligt i gatunitet.
Trafiken 6kar pa Backvigen, samtidigt som Magister Lofs vig,
Schervingegatan, Bergsvigen och Adlersparregatan avlastas jamfort
med nuldget. Detta visar att den nya gatuférbindelsen minskar behovet
av att anvinda bostadsgatorna i Villastaden for resor till och fran skol-
och idrottsomradet.

4. 1 scenario 4 tillkommer dven trafik kopplad till den nya anpassade
grundskolan. Liksom i scenario 3 innebir den nya gatuférbindelsen att
trafiken omférdelas tydligt i gatunitet. Detta minskar behovet av att
anvinda bostadsgatorna 1 Villastaden.
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Sammantaget visar jaimforelsen att den planerade utvecklingen medfor 6kade
trafikmangder 1 omradet, men att en ny gatufoérbindelse kan férindra hur
trafiken fordelas. Den tydligaste effekten ér en avlastning av Magister Lofs vag
och flera bostadsgator i1 Villastaden, samtidigt som mer trafik leds via
Fastingsgatan och den nya kopplingen mot Backvigen.

é Mobilitetsatgéarder

Ut6ver de fysiska foérandringar som studeras i scenarierna kan kompletterande
mobilitetsatgirder anvindas for att forbittra trafiksikerheten och styra
trafikflodena i omradet. Atgirderna bér anpassas efter vilket scenatio som blir
aktuellt och utformas med sarskild hiansyn till oskyddade trafikanter och
boende i niromradet.

6.1 Scenario 1 och 2

I scenario 1 och 2, dar ingen ny gatuférbindelse anlages, kvarstar dagens
beroende av Magister Lofs vig, Backvigen och det lokala gatunitet i
Villastaden. For dessa scenarier bor atgarder som begransar genomfartstrafik
och sinker hastigheterna prioriteras. Pa Magister Lofs vag kan exempelvis
hastighetsdimpande atgirder inf6ras 1 form av upphojda passager som bidrar
till ldgre hastigheter och en tryggare trafikmiljé vid skolans ang6ringspunkter.

For att minska belastningen pa bostadsgatorna i Villastaden kan dven
trafikreglerande atgirder studeras. Ett mojligt alternativ ér att inféra férbud
mot genomfartstrafik pa Magister Lofs vig och pa anslutande bostadsgator,
med undantag for bostadstrafik. Syftet ar att minska trafik som inte har
malpunkt i bostadsomradet och i stillet styra trafiken till Backvigen. Sidana
atgirder behoéver dock studeras vidare for att sikerstilla att de inte forsdmrar
tillgdangligheten for skolskjuts, fardtjanst, leveranser eller riddningstjinst.
Kapaciteten pa Backvigen behover ses 6ver for att sikerstilla tillricklig
framkomlighet, eftersom denna vig kommer agera som primar anslutningsgata
t6r himtning och limning vid f6rbud mot genomfartstrafik pa Magister Lofs
vig.

6.2 Scenario 3 och 4

I scenario 3 och 4, dir en ny gatuférbindelse anldggs, skapas bittre
forutsittningar att omfordela trafiken och minska belastningen pa Magister
Lofs vig och bostadsgatorna i Villastaden. Aven i dessa scenarier bor
hastighetsdimpande atgirder Gvervigas, bade lings den nya gatuférbindelsen
och vid anslutningar mot Stenstaliden och Backvigen.

Den nya gatuférbindelsen bor utformas for liga hastigheter och med tydlig
prioritet for trafiksikerhet. Exempel pa atgirder dr upphdjda gang- och
cykelpassager och tydlig separering mellan biltrafik och gang- och cykeltrafik.

Sammantaget bor mobilitetsatgarderna inriktas pa att minska genomfartstrafik i
bostadsomraden, sinka hastigheter och skapa en tryggare milj6 for giende och
cyklister. I scenarier utan ny gatuférbindelse blir atgirder pa befintligt vagnit
sarskilt viktiga, medan scenarier med ny gatuforbindelse frimst kriver en
trafiksaker utformning av den nya kopplingen och dess korsningspunkter.
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7 Slutsatser och rekommendationer

Trafikutredningen visar att omradet kring Stenstalidens skola redan i nuliget
har en komplex trafiksituation vid skola i anslutning till bostadsomrade. Under
tider f6r himtning och limning sammanfaller olika trafikslag, vilket bidrar till
en belastad och otrygg trafikmiljo.

Den planerade utvecklingen, med en ny idrottsanlidggning och en maoijlig
térindring av den anpassade grundskolan, bedoms medféra en viss 6kning av
trafikmiangderna, men inte i sidan omfattning att den ensam forklarar behovet
av atgirder. Behovet dr snarare kopplat till dagens trafikstruktur och hur
trafiken leds genom omrédet.

I scenarier dar befintligt vignit behalls utan ny gatuférbindelse kvarstir
belastningen framfor allt pa Backvigen och Magister Lofs vig. Backvigen
paverkas frimst av tillkommande idrottstrafik, medan Magister Lofs vig
paverkas av skolrelaterad trafik, sarskilt om den anpassade grundskolan utokas.

Scenarierna med ny gatuférbindelse visar att trafiken kan omférdelas i
gatunitet. En ny koppling mellan Stenstaliden och Backvigen bedéms kunna
minska belastningen pa Magister Lofs vig och flera bostadsgator i Villastaden.

Utifran jamforelsen av scenarierna bedoms en ny gatuforbindelse ge bittre
forutsittningar att skapa en mer robust och tydlig trafikstruktur till och fran
skol- och idrottsomradet. Atgirden bidrar till minskat behov av
genomfartstrafik genom Villastaden och skapar en mer direkt fardvig till
omradet. For att den nya kopplingen ska ge 6nskad effekt behéver den dock
utformas med ldg hastighet, sikra korsningspunkter och god separering mellan
biltrafik och gang- och cykeltrafik.

For scenarier utan ny gatuférbindelse bor atgarder pa befintligt vignit studeras
vidare. Det giller fraimst regleringar for att férbjuda genomfartstrafik pa
Magister Lofs vig for att minska genomfartstrafik genom Villastaden.

Fo6r scenarier med ny gatuférbindelse bor den nya gatan utformas som en
trafiksaker lokalgata med laga hastigheter och goda férutsittningar f6r gdende
och cyklister. Ging- och cykelvig lings strickningen samt sikra
korsningspunkter bor sarskilt beaktas.

Sammantaget bedéms den nya gatuférbindelsen vara den atgéird som bast kan
bidra till att omférdela trafiken och minska belastningen pa delar av det
befintliga gatunitet. Oavsett valt scenario behover trafiksikerheten for
oskyddade trafikanter kring skolan prioriteras. Fortsatt planering bor darfor
fokusera pa gatans utformning, gang- och cykelkopplingar, angéring,
hastighetssikring och méjligheten att begrinsa o6nskad genomfartstrafik.
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