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VAD AR EN DETALJPLAN OCH HUR TAS DEN FRAM?

En detaljplan reglerar hur mark och vatten far anvindas inom ett visst omrade.
Den kan dven reglera var byggnader far placeras och hur dessa ska utformas.
Olika detaljplaner har olika syften och reglerar dirfor olika saker. Kravet att
uppritta en detaljplan uppstar alltid nir det behéver goras storre forindringar i
befintlig bebyggelsestruktur och nir tidigare oexploaterade mark- och
vattenomraden ska tas 1 ansprak for ny bebyggelse. Det ir kommunen som
avgor nir och var en detaljplan ska upprittas.

Detaljplanen bestar av flera handlingar, men det dr plankartan med
bestimmelser som ér det juridiskt bindande dokument som
Kommunfullmiktige antar. Utéver plankartan tas dven en planbeskrivning fram
som forklarar syftet med planen och olika forutsittningar for det planerade
omradet. Planbeskrivningen har som avsikt att vara vigledande vid tolkningen
av plankartan. I planbeskrivningen finns dven en genomférandedel som
beskriver hur planen ska verkstillas. Till planen hor dven en grundkarta och en
fastighetsforteckning. Varken planbeskrivningen eller
genomforandebeskrivningen har ingen egen rattsverkan.

Berorda kan paverka detaljplanen:

Under processen med att arbeta fram en detaljplan ges berérda (sakigare)
mojlighet att paverka genom att limna skriftliga synpunkter pa féreslagen plan.
Forsta tillfallet f6r detta kallas samrad. Det ar i detta skede som denna
detaljplan ar nu. Efter detta skede bearbetas planforslaget efter inkomna
synpunkter som ocksa redovisas i en s.k. samradsredogorelse. Direfter beslutar
Kommunstyrelsen om att stilla ut planen fér granskning. Nu far berrda
ytterligare en chans att skriftligen limna synpunkter och dirmed kunna paverka
planen.

Det kan komma att ske mindre dndringar i planférslaget dnda fram tills
upprittandet av den slutliga antagandehandlingen gors. Detaljplanen vinner laga
kraft tre veckor efter antagande om ingen Overklagar eller Linsstyrelsen inte
&verprovar planen. Overklaganderitt har de berérda som senast under
utstillningsskedet limnat in skriftliga synpunkter som inte har blivit
tillgodosedda. Detaljplanen ligger sedan till grund fér bygglovsprévning inom
planomradet.

Planbeskrivningen ar framtagen av planeringsavdelningen vid Kristinehamns
kommun. Medverkande tjansteman har i huvudsak varit:

Sofia Elfstréom 0550-885 43  sofia.elfstrom@kristinehamn.se
Conny Wolbe 0550-881 03  conny.wolbe@kristinehamn.se
Kalle Alexandersson  0550-880 02 kalle.alexandersson@kristinehamn.se
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INLEDNING

Detaljplanen upprittas i enlighet med PBL 2010:900 och med
standardforfarande.

PLANHANDLINGAR

Antagandehandlingarna omfattar féljande:

e Planbeskrivning
e Genomforandebeskrivning
e DPlankarta

e Granskningsutlitande

Utredningar som tillh6r planen:

o Oversiktlig miljéteknisk markundersékning Kv. Uttern,
Kristinehamns kommun (WSP 2013-06-20)

e Avgrinsning av fororening Kv. Uttern, Kristinehamns
kommun (WSP 2013-08-21)

e Miljoteknisk markundersckning Kv. Uttern, Kristinehamns
kommun (WSP 2014-04-29)

e Bullerkartliggning av Kristinechamns kommun, (AF-
Ingemansson 2007-09-18)

e PM Buller, bussdepa Kristinehamn, (Sweco 2015-01-21)

e Riskanalys kv. Uttern (Brandskyddslaget 2015-04-01)

Detaljplanen bestar av plankarta med bestimmelser. Till planen fogas planbeskrivning
och genomférandebeskrivning. Efter samradet hanteras eventuellt inkomna synpunkter
pa planforslaget. , om inga skriftliga synpunkter inkommit, tas beslut i
kommunstyrelsen att godkinna planen for granskning. Efter granskningsperioden antar
kommunfullmiktige planen som sedan vinner laga kraft tre veckor efter antagandet,
om ingen Overklagar eller om Linsstyrelsen inte viljer att 6verprova planen.

Planbeskrivningen skall underlitta forstaelsen av planforslagets innebord samt redovisa
forutsittningar och syften for planen. Dessa har som avsikt att vara vigledande vid
tolkningen av planen men har ingen egen rittsverkan. For genomforandebeskrivningen
giller pa motsvarande sitt att den inte har nagon egen rittsverkan.

PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

Planen syftar till att mo6jliggora etablering av en bussdepa inom ett omrade som ligger i
direkt anslutning till resecentrum i centrala Kristinehamn. Planen syftar aven till att
mojliggora fortsatt verksamhet f6r den el-butik och bilhandel som finns inom
planomradet.
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PLANDATA

Ligesbestamning

Planomradet ér beldget i direkt anslutning till Kristinehamns resecentrum, en knapp
kilometer fran stadskdrnan.

Bild 1. Planomradets beligenhet i férhallande till centrala Kristinehamn

Areal
Planomradet utgdr ca 22 500 m?.

Markagoforhallanden

Fastigheterna Broidngen 1:1, Brodngen 1:7, Broingen 1:32 och Uttern 1 dgs av
Kristinehamns kommun. Brodngen 1:4 dgs av Trafikverket, Gvriga fastigheter inom
planomradet dr privatigda.

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Uppdrag
Planuppdrag gavs av kommunstyrelsen 2013-06-04 § 126.

Oversiktsplan

Gillande 6versiktsplan for Kristinehamn kommun, antagen 2006, anger omradet som
omrade avsett f6r ”Kommunikation”. Foreslagen markanvindning bedoms falla inom
ramen f6r denna anvindning da en bussdepa avser att serva kollektivtrafiken och dess
fordon, nagot som dr kommunikation.
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Detaljplaner

Angriansande detaljplaner
Detaljplan Kv. Geten mm (391), antagen 1988-11-30.
Stadsplan Karlstadsvigen mm (241) upprittad 1968-02-07.

Detaljplaner som delvis upphir att gilla

Detaljplan f6r Kv. Uttern (387) antagen 1988-04-13. Anger omride avsett for
bilservice inom det omrade som i det foreliggande detaljplaneférslaget kommer
att utgora utfart fran bussdepan.

Detaljplaner som helt upphor att gilla
Detaljplan Del av Kv. Uttern (458) antagen 2000-06-14.

Behovsbedomning och miljokonsekvensbeskrivning (MKB)

I samband med den nu aktuella planliggningen har en behovsbedémning gjorts.
Detaljplanen bedéms inte kunna medfdra nagon sidan betydande
miljopaverkan som avses i 4 kap. 34 § PBL, 6 kap. 11 { MB eller1 4 § i
férordningen om miljékonsekvensbeskrivningar varfér ingen MKB behéver
upprittas. Didremot har bedémningen gjorts att en nirmare studie av
bullersituationen bor goras t6r den del av planomradet som foreslas for
bussdepa, samt en riskanalys som ser pa riskerna med en placering nira
Virmlandsbanan.

AVVAGNING ENLIGT MILJOBALKEN (MB)

Stallningstagande

"Planen kan innebdra viss risk_for bullerproblematik, samt till viss del dkade risker. Dessa
fragor bedoms kunna bevakas och hanteras genom fordjupade utredningar i samband med
Planarbetet. Inom planomradet har utredningar gjorts som bekrdftar att fororenad mark finns
och en saneringsplan for detta har upprittats. Sanering och rivning av befintlig bygenad pagar
och kommer att vara avslutat till dess att planen antas. Sammantaget bedoms inte planen
innebdra betydande miljopaverkan som erfordrar att en miljokonsekvensbeskrivning behover
upprittas.”

Markens lamplighet

Planomradet ér redan ianspraktaget och utgdrs huvudsakligen av redan
hardgjorda ytor. Omradet ligger centralt i direkt narhet till resecentrum och har
tillgang till en vil fungerande infrastruktur for gang-, cykel och biltrafik.
Planliggningen bedoms dirfor vara férenlig med intentionerna om god
hushallning med mark- och vattenomraden i 3 kap 1 § miljobalken (MB).

Vardefulla omraden

Foreslagen planering tar inte 1 ansprak nagot sidant omrade som avses i MB 3
kap 2-5 § (stora opaverkade omraden, ekologiskt kinsliga omraden, dker och
skog av nationell betydelse samt fiskevatten). Planen berdr inte heller nagot
omrade eller fysisk miljo som har betydelse fran allman synpunkt pa grund av
deras naturvarden eller kulturvirden eller med hinsyn till friluftslivet bor
skyddas fran mot atgirder som kan patagligt skada natur eller kulturmiljon.

Riksintressen
Planomradet berors inte av nagra riksintressen.
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Miljokvalitetsnormer
Miljokvalitetsnormer (MKN) ar ett juridiskt bindande styrmedel som regleras
med stéd av MB 5 kap. Idag finns MKN {6r utomhusluft, vattenférekomster,
fisk- och musselvatten samt omgivningsbuller. Fér det aktuella planomradet ar
det MKN utomhusluft samt MKN omgivningsbuller som ér relevanta.

Utomhusluft
Idag finns MKN f6r utomhusluft vad giller partiklar, kvivedioxid, kviveoxider,
svaveldioxid, bly, bensen, kolmonoxid, ozon, arsenik, kadmium, nickel och
bens(a)pyren. Nir det giller utomhusluft brukar det vara minst skillnad mellan
normer och uppmitta halter av luftféroreningar, i miljéer likt denna, f6r
partiklar, bensen och kvavedioxid. Dimensionerande ir oftast normerna for
partiklar och bensen och i andra hand f6r kvavedioxid.

Av de faktorer som ir lttast att paverka har trafikmingden storst betydelse.
Den enskilt mest effektiva atgarden for att reducera halten partiklar torde, enligt
olika f6rsok, vara att minska dubbdacksanvindningen. Den 6kade trafiken som
en etablering av bussdepan ger upphov till ir inte av den omfattningen att den
forvintas paverka mojligheten att klara MKN f6r utomhusluft. Detta eftersom
den trafikmingd som bussdepan alstrar redan finns i det aktuella omradet
eftersom bussarna redan i dag trafikerar resecentrum.

Omgivningsbuller
Miljokvalitetsnormer f6r omgivningsbuller, sa som de idag dr formulerade,
giller egentligen bara skyldigheten att kartligga och uppritta atgardsprogram
f6r kommuner med fler dn 100 000 invanare.

FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR

Natur och markforhallanden

Mark, vegetation och djurliv
Hela planomradet utgérs av redan 1 dag hardgjorda ytor.

Fororenad mark
Inom planomradet har det bedrivits verksamhet under lang tid tillbaka. Inom
fastigheten Broingen 1:7 ar det foretradelsevis verksamhet kopplad till tagtrafik
som férekommit, sisom lasting och lossning av godsvagnar, uppstillning av
tagvagnar, service och underhall av tagvagnar. Inom fastigheten Uttern 1 har
diverse verksamhet bedrivits genom aren, bland annat en ¢

Enligt Lansstyrelsens MIFO-databas finns uppgift om en SPIMFAB-sanering
(aktnr 0759, avslutad 2001-10-16) pa fastigheten. Fastigheten Uttern 2 finns
aven listad pa SPIMFABs (www.spimfab.se) hemsida som sanerad.

For att utesluta ytterligare eventuella markféroreningar genomfordes en
miljéteknisk markundersékning i omradet (Oversiktlig miljéteknisk
markundersokning Kv. Uttern, Kristinehamns kommun, WSP 2013-06-20).
Den piavisade endast férorenad mark pa en plats inom planomradet. For att
avgora omfattning och utbredning av denna kopparfyndighet genomférdes en
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tordjupad undersokning (Avgrinsning av férorening Kv. Uttern, Kristinehamns
kommun, WSP 2013-08-21).

Denna undersokning visar att féroreningen dr begrinsad till ett 3 dm tjockt
lager pa djupet 1.0-1,3 meter. Utbredningen bedéms som maximalt 25 m2.
Denna typ av kopparfyndigheter ér relativt vanligt forekommande 1
Kristinehamn da fyllnadsmassor ofta kom fran gjuterier. I ett virsta scenario ar
ror det sig alltsa om 7,5 m3 som ar férorenat. Eftersom marken i dag ér
asfalterad sda bedoms risken att féroreningen urlakas i omgivande
mark/dagvatten som liten. Som en sikerhetsatgird foreslds dnda en sanering av
den férorenade marken. Denna kommer att genomforas i samband med
rivningen av befintlig byggnad.

Skulle ytterligare markfororeningar patraffas under rivnings-, grav- eller
schaktarbete inom omradet ska tillsynsmyndigheten (kommunens miljé- och
hilsoskyddsenhet) kontaktas enligt Miljobalken 10 kap 11§.

Radon ir en gas som kan innebira risker f6r méinniskors hilsa och sikerhet och
kan férekomma i luft och vatten. For att minska konsekvenserna for langvarig
exponering i inomhusmilj6 finns gillande riktvirden (Social-styrelsen, Allminna
rad). Om en mitning visar att sa kravs skall byggnader utféras 1 radonsékert
utférande.

Bebyggelse

Planforslaget

Planforslaget syftar till att dels moéjliggora etablering av en bussdepa avsedd for
att tvatta, staida och serva bussar i linjetrafik pa fastigheten Uttern 1, samt
uppstillning under skirmtak i 6stra kanten pa samma fastighet. Vidare syftar
planen till att befista de byggritter som finns pa fastigheterna Uttern 3 och 4,
samt att ge mojlighet till ytterligare bygeritt pa fastigheten Uttern 3. 1
planldggningen ingir ocksa en anpassning av Bangardsgatans strickning for att
mojliggoéra in- och utpassage till bussdepan.
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Bild 3. Exempel pi skdrmtak f6r busspatkering frin Visttrafiks bussdepa i Trollhittan. Under
skdrmtaket har bussarna dven mdjlighet att géra mindre serviceatgirder, tex fylla pa
spolarvitska, tanka och elbussar har méjlighet att laddas.

Bild 4. Exempel pa skirmtak f6r busspatkering frin Visttrafiks bussdepa i Trollhittan.

Markanvindningen i planen dndras f6r Uttern 1 fran att i dag ange | ”Industri”,
till att istallet omfatta T “Trafik, bussdepa”. For (delar av) Uttern 3 och 4
andras markanvandningen frain G bilservice” respektive GH ’bilservice och
handel till att omfatta GH ”Bilservice och handel” f6r hela omradet. Detta gors
for att legalisera de befintliga verksamheter som finns pa fastigheten i dag.

Tillatna byggnadshojder anpassas till existerande och planerad bebyggelse inom
bussdepiaomradet. Inom omradet f6r bussdepan tillats en hogsta totalhéjd pa
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byggnader pa 12 meter. Samma totalh6jd tilldts i bakre delen av fastigheten
Uttern 3. Inom den planerade bussdepans omrade tillats i 6stra fastighets-
gransen ett skarmtak att uppforas dnda ut i tomtgrians. Skarmtaket far ha en
hogsta totalh6jd om 6,5 meter. Inom 6vriga planomradet tillats en totalhdjd pa
6 m, en utdkning fran dagens 4,5 respektive 5,5 meter. Denna utékning bedéms
inte paverka stadsbilden negativt.

Vidare foresprikar kommunen att 1 det fall ett skirmtak uppfors i Gstra
fastighetsgrinsen, avsett for bussparkering, sa skall det uppféras sa att de
nedersta 2,5 metrarna samtidigt fungerar som skydd for brandspridning fran
uppstillda bussar ut mot angransande fastighet oster ut. Eftersom behov och
placering av avskdrmande brandvigg dr beroende av placering av bussupp-
stallningsplatser har denna bestimmelse inte inférts pa plankartan.

Byggnadskultur och gestaltning
Inom tomtmarken avsedd for bussdepan ges en byggritt om 50 % av den totala
fastighetsarean. Inom planomradet finns i dag en industribyggnad som skall
rivas for att ge plats for den planerade bussdepan. Inom depan kommer det att
uppféras nya byggnader, dels f6r personalutrymmen, dels f6r service och
underhall av fordon. Gillande detaljplan ger redan 1 dag en byggritt pa 50 % av
fastighetsarean.

o
SWECO ﬁ

Bild 5. Arkitektens forslag pd utformning av bussdepd-byggnaden. Bygenaden inrymmer tre
skepp, varav ett genomgiende och en del avsedd for personalutrymmen.
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Service och verksamheter

Offentlig och kommersiell service
Planomradet ligger 1 centrala Kristinehamn med god tillgang till offentlig och
kommersiell service.

Gator och trafik

En trafikmatning har gjorts for Stationsgatan 2015-01-28 till 2015-02-04.
Mitningen visar pa en ADT (arsdygnstrafik, ett medelvirde pa antalet fordon
per dygn) pa 1661 fordon. Av dessa fordon utgjordes 5 % av tung trafik.
Endast 1 % av de fordon som passerade 6verskred tilliten hastighet 50 km/h.
Hastigheterna pa passerande fordon ir relativt ldg, det sd kallade V85-virdet,
som beskriver vilken hastighet som 85 % av trafikanterna holl sig under,
uppgick till 25 km/h i ena riktningen och 34 km/h i andra riktningen. Normalt
accepterar kommunen upp till 10 % tung trafik utan att atgarder behover vidtas.

Nuvarande strickning av Bangardsgatan kommer att justeras visterut. Detta i
sin tur innebar att det uppstallningsspar som Trafikverket har pa Kristinehamns
kommuns fastighet (utan nagra giltiga avtal) kommer att flyttas vasterut. Detta
har grundligt utretts i den funktionsutredning som Trafikverket latit genomféra
tor omradet (Funktionsutredning Kristinehamn bussterminal (bussdepa),
Trafikverket/Ramboll, 2014-01-15).

Gatunat, gang-, cykel- och mopedtrafik

Gang- och cykelvigar

Befintliga gangstrak ansluter bara delvis till planomridet och ar ofullstindiga pa
nagra stillen dér de slutar abrupt. Separata cykelvagar finns inte till plan-
omradet. De oskyddade trafikanter, giende och cyklister, som r6r sig 1 ndr-
omradet har merparten resecentrum som malpunkt och till och fran detta finns
ett utbyget GC-nit.

Kollektivtrafik
Resecentrum, som iar belaget i direkt anslutning till planomradet, trafikeras av
samtliga stadsbusstrafikens linjer, samt ett antal lins- och regionbussar, samt
regional- och fjirrtag.

Biltrafik, parkering, varumottagning, utfarter
Intilliggande fastigheter (i planomradets sddra del) rymmer en bilhandel och en
hemelektronikbutik. Infarterna till dessa verksamheter sker via Stationsgatan.
Depaomradet kommer att angéras fran Bangardsgatan, detta giller dven
personbilar. Personalparkering f6r personbilar kommer att finnas inom
planomradet. Utfart fran depaomradet kommer att ske mot Stationsgatan.

Infart till bussdepan kommer att ske fran Bangardsgatan, i planomradets
nordvistra horn. Fordonen kommer sedan att passera igenom anlidggningen
inne pa depan for att sedan dka ut via Stationsgatan, i direkt anslutning till
resecentrum. De bussar som limnar resecentrum for att dka in till depan via
Bangardsgatan kommer da att aka Stationsgatan visterut till Bangardsgatan.
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Detta innebir att skyltningen pa den aktuella strickan av Stationsgatan behover
justeras. Skyltningen i dag forbjuder busstrafik pa strickningen mellan
korsningen Stationsgatan/Karlstadvigen till korsningen
Stationsgatan/Kungsgatan. Det kommer dven fortsittningsvis inte att vara
tilldtet att kora bussar i linjetrafik dir under ordinarie turer, diremot kommer
bussar som limnar depan for att sittas in i trafik att tillatas kora ovan nimnda
stricka pa Stationsgatan. Det bedomda antalet bussrorelser pa den 1 dag
avstingda delen av Stationsgatan beriknas uppga till 28 st bussar per vardag,
fran resecentrum in till depan, pa I6rdagar omkring 8 bussar och pa séndagar ca
4 bussar per dag.

Depdomradet kommer att angoras fran Bangardsgatan, detta giller dven
personbilar. Personalparkering f6r personbilar kommer att finnas inom
depaomradet

Storningar

Buller

Riksdagen har antagit riktlinjer f6r vagtrafikbuller, enligt regeringens
proposition 1996/97:53, som giller f6r bostider. Dessa nivaer ar vigledande
och bér normalt inte 6verskridas vid nybyggnad av bostader eller vid
nybygenad och/eller visentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:

30 dBA ekvivalentnivd inomhus

45 dBA maximalnivi inomhus nattetid

55 dBA ekvivalentniva utomhus vid fasad

70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad.

En bullerkartliggning genomfordes f6r hela Kristinehamns kommun 2007.
Kartlaggningen visar att befintliga bullernivder inom och i direkt anslutning till
planomradet redan dr relativt héga.
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Bullerkartlaggning 2007
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Bild 6. Bullerkartliggning fér Kristinehamns kommun frin 2007, sammanlagt buller bide frin
vigbuller och jirnvigsbuller. Utsnitt 6ver det aktuella planomradet.
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Figur 9. Etapp 2. Ekvivalenta ljudnivaer 2 m éver mark nattetid.

Bild 7. En bild frin den genomférda bullerberdkningen £6r bussdepén, som visar ekvivalenta
bullernivier nattetid. Grinsen for vad som ir acceptabla nivier gar i grinsen mellan gul och
gron zon.

Ljudalstrande verksamhet pa den planerade bussdepan kommer att utgéras av
in- och utkorande fordon (féretridelsevis bussar) samt korning in och ut ur
tvitt- och servicehallen inom omradet. Tvitt och service av bussarna kommer
att ske inomhus varfor detta inte bedéms innebira nagot nimnvirt buller-
tillskott. De beriknade ekvivalenta ljudnivaerna haller sig under rekommen-
derade grinsvirden vid samtliga tider pa dygnet, bade i den omfattning som
depin kommer att uppforas i initialt och dven fullt utbyged depa, med nira
térdubblad kapacitet inne i servicehallarna.

Det enda tillfalle da bullernivaerna beridknas overskrida rekommenderade
riktvirden vid bostad dr de enstaka maxvirden som kan uppkomma nattetid.
Eftersom bullerkillan i depans fall endast dr kérande bussar sa ér detta dock ett
problem som kan bortses ifran eftersom det redan finns i dag, och kommer att
fortsitta aven nir bussen limnar sjalva depaomradet. Av de bussar som
kommer in till depan under det som i bullersammanhang definieras som natt, kl
22-006, sa har samtliga (vardagar 3 bussar mellan kl 00-01) f6rsta varit pa
intilliggande resecentrum, detsamma giller f6r bussar som limnar depan
(vardagar 9 st bussar mellan kl 04-06), sa aker samtliga till intilliggande rese-
centrum. Att utfoéra en bullerdimpande atgird pa sjilva depaomradet skulle
dirfor inte fa ndgon effekt eftersom bullerkillan (i detta fall bussen) dnda
kommer att limna depaomradet i direkt anslutning och dven da kommer att
utsitta omgivningen for buller.

Enligt Boverkets allminna rad, ”Bittre plats for arbete” adr det

rekommenderade avstandet fran en bussterminal med permanent uppstillning
av fordon till narmast bostad 200 meter. Detta uppger man vara relaterat till
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riskerna for bullerstérningar. I foreliggande planforslag dr avstandet till nirmsta
bostad ca 100 m. Ovanstiende bullerutredning och resonemang kring
trafikmangder och bullerkillor forefaller bekrifta att 100 m ér ett tillrackligt
avstand i denna planlidggning, inga ytterligare bullerstérningar kommer att
uppsta som en konsekvens av planens genomférande.
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Figur 10. Etapp 2. Maximala Ijudnivéer 2 m over mark nattetid.

Bild 8. En bild frin den genomférda bullerberikningen f6r bussdepan, som visar maximala,
enstaka, ljudtoppar nattetid. Grinsen for vad som dr acceptabla nivder gir 1 grinsen mellan gul
och grén zon.

En kompletterande bullerberikning har gjorts efter att planen har varit pa
samrad. Detta da det inkommit synpunkter pa bullersituationen fér de boende
pa Stationsgatan, framfor allt beroende pa infartstrafiken till bussdepan.
Trafikmatningar pa aktuellt vigavsnitt for Stationsgatan har gjorts sedan
tidigare. Dessa visar pa en ADT pa 1600 fordon, varav 5 % tung trafik. En
bullerberikning har gjorts utifran dessa forutsattningar. Resultatet av denna
visar att bullernivin vid bostidderna i dag dr; Ekvivalentniva 55,1 (dBA) samt
maxniva 71,4 (dBA). Ytterligare en berakning har gjorts utifrin en teoretisk
6kning av trafiken pa vigen. ADT kvarstir som 1600 fordon, men andelen tung
trafik har 6kats fran 5 % till 10 %, alltsa fran 80 fordon till 160 fordon per
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dygn. Nya bullervirden dr dé; ekvivalentniva 55,8 (dBA) samt maxniva 72,2
(dBA). Enligt de framtagna riktlinjer som finns for trafikbuller
(’Infrastrukturinriktning for framtida transporter”, Riksdagen, mars 1997) sa
skall ekvivalentnivan uppga till max 55 dBA utomhus invid fasad samt
maxvirden pa uteplats far vara 70 dBA. Dessa virden ir riktvirden som
normalt inte bor 6verskridas vid nybyggnad av bostider eller nybyggnad och/ eller
vdsentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur.

For aktuell planliagening kan konstateras att andelen tung trafik kommer att 6ka
nagot pa Stationsgatan. Enligt de uppgifter brukarna av depan limnat (Nobina)
sa kommer det att rora sig om, enligt dagens trafikeringssituation och
tidtabeller) 28 bussar som kor in pa depaomradet per dygn. Berikningsexemplet
ovan har tagit h6jd f6r en 6kning av 80 tunga fordon per dygn. Berikningen
visar att situationen ér relativ anstrangd i omradet redan i dag, det ar inte
placeringen av bussdepan som orsakar denna problematik. Den aktuella
detaljplanen reglerar inte heller ndgon nybyggnation av bostider eller
infrastruktur i visentlig omfattning, varfor riktvirdena inte till fullo kan
appliceras pa bussdepans etablering i niromradet. Om bullersituationen upplevs
som problematisk av de boende i omradet far detta hanteras enligt ordinarie
process av tillsynsmyndigheten (kommunens milj6férvaltning) som utovar
tillsyn gentemot vighallaren (kommunens tekniska forvaltning) 1 egenskap av
att det dr vagen som orsakar bullret. Vighallaren kan, om det aldggs fran
tillsynsmyndigheten, da vidta flertalet atgarder som bidrar till sinkta
bullernivaer, exempelvis hastighetsdimpning och typ av beliggning pa
Stationsgatan.

Inga bulleratgirder bedoms saledes erforderliga som en effekt av bussdepéns
etablering i omradet. Eventuell fortsatt bullerproblematik orsakad av
trafiksituationen bor hanteras av ansvarig tillsynsmyndighet och vighallaren.

Vibrationer

Enligt boende lings Stationsgatan har det tidigare varit problem med
vibrationer i fastigheterna da bussar och annan tung trafik passerat pa
Stationsgatan. Problem uppges frimst uppkomma nar bussarna dandrar
hastighet, alltsa vid acceleration eller inbromsning. Detta ledde till att man fo6r
ett tiotal ar sedan satte upp férbud mot tungtrafik pa strickan mellan kors-
ningarna mot Kungsgatan och Bangirdsgatan. Atgirden ledde till att alla bussar
1 linjetrafik som ska till och fran resecentrum kor in via Kungsgatan istallet for
vid infarten i korsningen Stationsgatan/Karlstadsvigen. Denna skyltning sattes
dock upp utan att nagon lokal trafikféreskrift antogs. Enligt trafikmatningar pa
Stationsgatan trafikeras den dagligen av 1661 fordon (ADT,
arsmedeldygnstrafik). Enligt uppgifter frin Virmlandstrfik/Nobina kommer
depan att trafikeras av i dagsliget 32 busstrorelser per vardag, ca 1/3 av det
antalet pa l6rdagar och 1/6 pad sondagar. Av de bussar som trafikerar depin pa
vardagar ir det 32 bussar som kommer att angora depan via infarten pa
Bangardsgatan. Sammantaget bedoms tillskottet pa 32 bussar pa gatans
befintliga ADT inte utgora skil till att ytterligare dtgirder behover vidtas inom
planomradet.
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Forslag till atgarder
Skyltning och LTF (lokal trafikforeskrift) f6r stationsgatan bor ses 6ver. Detta
faller inom ramen for tekniska forvaltningens ansvarsomrade. Likasa
rekommenderas de att se Over radande hastighetsbegrinsning och eventuella
hastighetsdimpande atgirder for Stationsgatan, da de boende 1 niromradet
faktiskt har upplevt en problematisk situation och denna uppstar frimst vid
accelerationer/inbromsningar. Genom att hélla hastigheten konstant lig bor
dessa obehag for de boende i omradet utebli.

Risk och sakerhet

Sakerhetsrisker brukar delas i individrisker (risker f6r enskilda individer) och
samhillsrisker (risker fOr ett stort antal méinniskor). De frimsta sikerhets-
riskerna inom planomradet dr individrisker relaterade till biltrafiken och det
buller som den kan komma att generera. Vidare ar ocksd omradets nirhet till
Virmlandsbanan identifierad som en eventuellt méjlig risk.

Varmlandsbanan
Ostra delen av planomradet grinsar emot den fastighet som inrymmer
Virmlandsbanan, som utgor del av jarnvigsforbindelsen mellan Oslo och
Stockholm, via Karlstad, Kristinehamn, vidare mot Degerfors. Virmlandsbanan
passerar genom hela centrala Kristinehamn. Pd en stricka pa omkring 5 km
passerar den genom titbebyggt omrade, pa flertalet platser gransar banomradet
direkt till villatomter.

En riskbedomning har gjorts med fokus pa planomradets nirhet till
Virmlandsbanan (Brandskyddslaget 2015-04-01). Utgangspunkten var att
bedéma hur méjliga olycksrisker kan komma att paverka minniskor som
befinner sig inom det aktuella planomradet. Bedémningen har gjorts att
térekommande risker dr sa sma att ingen férdjupad analys av riskerna behdver
genomforas. Inte heller bussdepan i sig bedoms utgora ett riskobjekt som
behover analyseras vidare (med hinsyn till tex brandspridning) eftersom
avstanden till omgivande befintlig bebyggelse bedéms vara tillrickliga redan i
dag.

Branslehantering inom bussdepan
De bussar som kommer att nyttja depan drivs av sa kallad RME
(Rapsmetylester), som kortfattat kan beskrivas besta av rapsolja och metanol.
Mojligheten att uppfora anliggning for att tanka RME kommer att uppforas
inom fastigheten avsedd for bussdepan. Enligt MSB (Brandskyddslaget 2015) ir
inte RME klassat som en brandfarlig vara, vilket beror pa att flampunkten dr
hogre dn 100 grader.

I en framtid har verksamhetsutovaren flaggat for att man eventuellt kan komma
att etablera en dieselcistern med tankmdijlighet inom planomradet. Lamplighet
och placering av denna hanteras inte i detaljplanen utan kommer da istillet att
avgoras inom ramen for ordinarie tillstindsprocess.
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Teknisk forsorjning

Vatten och avlopp

Omradet ar anslutet till det kommunala va-nitet. For att hantera dagvatten fran
de hardgjorda ytor som kommer att finnas inom planomradet upprittas
anslutningspunkter till det kommunala dagvattennitet pa tva platser, intill
bussdepans tomtgrins. Fastigheterna Uttern 3 och Uttern 4 har redan i dag
befintliga anslutningspunkter till det kommunala VA-nitet som de kommer att
behalla.

Fjarrvarme

Avfall

El

Fjarrvirmenitet passerar direkt 6ster om planomradet och mojlighet finns att
koppla pa kommande verksamheter. Uppvirmning kommer 1 6vriga fall att
16sas individuellt inom fastigheterna.

Kristinehamns kommun tillhandahaller tjanster f6r hantering av hushallsavfall
och debiterar enligt kommunens taxa. Verksamheten bedrivs i enlighet med
kommunens renhallningsordning och renhallningsanvisningar.

Kristinehamns Elnit AB tillhandahaller anslutning till distributionsnitet for el
inom Kiristinehamn. Nuvarande byggnader inom omradet ar anslutna till
Kristinehamns Elnits nit. Gatubelysningen inom omradet dr ocksa ansluten till
Kristinehamns Elndts nit. Ett u-omrade aterfinns i den s6dra fastighetsgrinsen
pa Uttern 1. Inom detta omrade har Kristinehamns elnit ledningar som
forsorjer Uttern 3. Kristinehamns elndt bor soka ledningsritt for dessa inom
markerat omrade.

Allmanna genomgaende ledningar

I dagslaget finns nagra allmanna genomgaende ledningar pa kvartersmark. Av
dessa saknar ngra servitut/ledningsritt. Da fastigheten Uttern 1 kommer at
ombildas till yta och utstrickning i och med planens genomférande kommer
merparten av ledningarna inte lingre att behovas 1 befintliga positioner, varfor
dessa kommer att flyttas i samband med rivning av befintlig byggnad pa
fastigheten Uttern 1. Eventuell flytt eller andra kostnader (t.ex. kulvertering av
ledningar) med ledningsritt kommer att belasta fastighetsigaren/byggherren.
Kostnad for flytt av ledningar utan ledningsritt kommer att belasta respektive
ledningsigare enligt gillande avtal. Ett ledningslige for Kristinehamns elnits
elledningar ér placerat i anslutning till fastighetsgrinsen mellan Uttern 1 och
Uttern 3, 4. Inom detta omrade ges Kristinehamns elnit mojlighet att sdka
ledningsritt pa kvartersmark for att behalla placering av matarledning till
fastigheten Uttern 3.

ADMINISTRATIVA FRAGOR

Planens genomforandetid dr 5 ar fran att planen vinner laga kraft. Ett
exploateringsavtal har tecknats mellan Kristinehamns kommun och
Virmlandstrafik AB, som reglerar genomférandet av markbearbetning och
markforvirven inom planomradet. Kristinehamns kommun ansvarar for att
genomfora erforderliga markforrittningar och riva/flytta den/de byggnader
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som finns pd den blivande fastigheten Uttern 1 innan denna kommer att siljas
till Virmlandstrafiks dotterbolag, Kristinehamns bussdepa.

OVRIGT

Konsekvenser av planens genomforande

Detaljplanen innebir att det ges mojlighet att bygga en bussdepa 1 direkt
anslutning till stadens resecentrum. Detta innebir att bussarna och depa-
verksamheten flyttas frain nuvarande position, i hyrda lokaler beligna omkring
800 meter frin resecentrum. Detta innebir att varje enskild buss kommer att
behova kora omkring 700 meter kortare vig varje gang den ska till eller fran
depan, vilket innebir en stor ekonomisk férdel, men dven en stor miljomassig
férdel bade vad giller avgaser men dven buller.

Vidare kommer fastigheten Uttern 3 att ges en justerad byggritt som bittre
anpassas till befintliga férhallanden. Den befintliga byggritten dr redan fullt
utnyttjad, varfor det féreliggande planférslaget innebir en utékad mojlighet att
bebygga fastigheten.

Anslutningspunkten for VA for fastigheten Uttern 1 kommer att flyttas till
Stationsgatan, vilket gor att det x-omrade som i dag finns inom Uttern 3
kommer att férsvinna och de ledningarna kommer endast att vara servis-
ledningar f6r fastigheten Uttern 3.

Depdomradets utstrickning i sydstra hornet medfor att den kommunala
lokalgata som i dag tjanar som utfart f6r personbilstrafik fran resecentrum
kommer att bli avskuren och behova flyttas osterut. Likasda kommer ett antal av
de parkeringsplatser som finns 1 anslutning till samma gata att behova flyttas.
Ett forslag pa arrondering for detta finns och det dr mojligt att 16sa en flytt av
vigen utan att forlora mer dn ndgon enstaka parkeringsplats.
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GENOMFORANDEBESKRIVNING

Genomférandebeskrivningen har ingen sjilvstindig rattsverkan. Avsikten med
beskrivningen ir att den skall vara vigledande f6r genomférandet av planen.

Organisatoriska fragor

Tidsplan

Samrad Maj 2015
Granskning Juni/juli 2015
Antagande Sep 2015
Laga kraft Okt 2015

Genomforandetid
Genomférandetiden ér 5 ar fran det att planen vinner laga kraft.

Ansvarsfordelning

Lantmiteriet ansvarar for lantmateriforrittningarna inom planomradet. Byggherren ar
ansvarig for att en geoteknisk undersékning tas fram som underlag f6r konstruktionen
av nya byggnader sa att grundlidggningen anpassas till de specifika forhallandena.
Byggherren ar ansvarig for att sprickbesiktiga kringliggande byggnader innan
schaktnings- och palningsarbeten inleds.

Huvudmannaskap

Kristinehamns kommun 4r huvudman f6r all allmén platsmark inom planomradet.
Detaljplaneomradet ér inférlivat i allmant VA-verksamhetsomrade. Kommunens
huvudman f6r de allmidnna VA-anligeningarna dr Tekniska férvaltningen, VA-
avdelningen.

Avtal
Kristinehamns kommun kommer att teckna erforderliga avtal med Virmlandstrafik
kring ett 6verlatande av fastigheten och vilka férutsittningar som giller kring detta.

Fastighetsrittsliga fragor och konsekvenser

Fastighetsbildning, gemensamhetsanlaggning m.m.

Fastighetsindelningen inom planomradet behdver anpassas till den nya planen. For
detta ansvarar Lantmiteriet. Forrittningen initieras och bekostas av Kristinehamns
kommun (Tekniska férvaltningen)
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Konsekvenser for enskilda fastigheter

Fastighet Konsekvenser

Uttern 1 Fastigheten utokas
Ett u-omride finns reserverat inom fastigheten dir Kristinehamns elnit ges
moijlighet att séka ledningsritt.

Uttern 3 Fastigheten tillf6rs mark i vister, mot Bangéirdsgatan.

Fastigheten avstdr mark till Uttern 1 i ster.

En tidigare ledningsritt for allmint VA inom fastigheten kommer att behdva
upphivas, befintliga ledningar 6vergar till att vara servisledningar.

Uttern 4 Inga justeringar

Broingen 1:4| Del av fastigheten regleras till Uttern 1

Broingen 1:7| Del av fastigheten regleras till Uttern 1 resp Uttern 3

Broingen 1:1| Del av fastigheten regleras till Uttern 1

Ekonomiska fragor

Planekonomi

Kristinehamns kommun bekostar framtagande och genomférande av detaljplanen.
Eventuell flytt av ledningar med ledningsritter initieras och bekostas av Kristinehamns
kommun. Flytt av ledningar utan ledningsritt bekostas av respektive ledningsagare.

Inlosen, ersattning

Kristinehamns kommun ersitter fastighetsigare f6r eventuella byggnadsskador som
uppkommer i samband med genomférandet av planen om skadorna kan kopplas till
plangenomférandet.

Genomforandekostnad

Planférslaget kriver att kommunen flyttar sin lokalgata som 1 dag tjanar som utfart for
personbilstrafik fran resecentrum samt ett antal parkeringsplatser 1 anslutning till
densamma. Det finns ett utformningsforslag pa hur en ny trafiklésning skulle se ut.
Denna ir kostnadsberiknad till ca 1 500 000 k.
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Tekniska fragor

Tekniska utredningar

Utredning av fororenad mark

Kristinehamns kommun ansvarar f6r att en utredning kring eventuella
markféroreningar tas fram och att dessa vid behov saneras inom den blivande
fastigheten for bussdepan.

Skulle ytterligare markfororeningar patriffas under rivnings-, griav- eller schaktarbete
inom omradet ska tillsynsmyndigheten (kommunens milj6- och hilsoskyddsenhet)
kontaktas enligt Miljobalken 10 kap 11§.

Geoteknik

Exploatéren ansvarar for att ta fram en geoteknisk undersékning som ska ligga till
grund for utformningen av den nya bebyggelsens grundliggning. Viss geoteknisk
undersokning finns som underlag, framtaget i samband med férorenad
markundersokningen.

Dokumentation och kontroll

Milj6- och byggnadsnimnden dr den kommunala instans som beslutar i fraigor som
beror bygglov. Linsstyrelsen dr statens representant i linet och har ansvaret for
oversynen.

Skadebesiketning

Exploatéren (Kristinehamns kommun, tekniska forvaltningen) ansvarar for att
intilliggande fastigheter sprickbesiktigas innan markarbetena paborjas samt efter att
byggnationen dr genomford.

KONSEKVENSER AV PLANENS GENOMFORANDE

Planférslaget innebir att det blir méjligt att etablera en bussdepa for linstrafikens
fordon 1 direkt anslutning till stadens resecentrum. Virmlandstrafik har en uttalad
strategi om att ha tre storre bussdepaer 1 Varmland, en i Karlstad, samt en vardera i
Arvika och Kristinehamn. Dessa skall serva bide den aktuella kommunen, men dven
ett visst omland. Kollektivtrafiken 1 Virmland har genomgatt en omfattande utveckling
de senaste aren och stora satsningar har genomférts pa bland annat stomlinjer med
buss med tit trafikering. Bussdepan i Kristinehamn finns i dag i en inhyrd lokal belagen
1 Brodngens industriomrade. Detta innebir stora miljomassiga och ekonomiska
kostnader eftersom bussarna far en extra korstricka varje gang de ska till eller frin

depan.

Byggritten pa bussdepans omrade ér fri for att mojliggéra en optimal inpassning av
byggnadskroppen i férhallande till bussarnas korspar och mojligheter att kora runt och
vinda inom depaomradet.

For fastigheten Uttern 3 innebir planen moijligheter att reglera mark till fastigheten
vister ut, samtidigt som mark lingst Oster ut pa fastigheten regleras till depaomradet
(tor att mojliggora en effektiv depd avseende in- och utfartsmojligheter). Den mark
som regleras till fastigheten 1 kanten mot Bangiardsgatan innebar att fastigheten ges
mojligheter att expandera och bygga ut befintlig byggnad, nigot som inte tidigare varit
mojligt.
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For fastigheten Uttern 4 innebdr planen en verifiering av pagaende anvindning,
samtidigt som planen ocksa bekriftar det servitut som finns f6r in- och utfart till
fastigheten.

For kommunen innebir planférslaget att den lokalgata som tjanar som utfart f6r
personbilstrafik fran resecentrum behéver flyttas. Detsamma galler ett antal
parkeringsplatser i direkt anslutning till detta omrade. Detta kommer att innebira en
kostnad f6r kommunen, men ett forslag finns framme som visar att det dr mojligt att
gbra utan att forlora mer an nagon enstaka parkeringsplats.

Sammantaget innebdr planldggningen att en 1 dag ganska nedgingen byggnad pa en
nagot inklimd fastighet justeras och bebyggs med en bussdepa som vil stimmer in i
omradet avsett f6r kommunikationer kring resecentrum.
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